) GESETZBLATT

der Deutschen Demokratischen Republik

"\,;F mrnTﬂTmm

BERLIN,15 FEBRUAR 1974 - SONDERDRUCK NE. 769

Andrdnung
iiber den Luftverkehr
— Luftverkehrsordnung (LVO) —

vom 12. Dezember 1973

STAATSVERLAG
DER DEUTSCHEN DEMOERATISCHEN REPUBLIK

%



(610/62) Staatsverlag der Deutschen Demokratischen Republik
Lizenz-Nr. 751 — 7041/74 Sp
Gesamtherstellung: i
Staatsdruckerel der Deutschen Demokratischen Republik
(Rollenofisetdriick)

F



INHALTSUBERSICHT

I. Allgemeine Bestimmungen

Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen

Uberfliegen der Staatsgrenze der Deutschen Demokratischen Repubhk
Verhalten im Lufiverkehr

Flugbeschrénkungen

Verletzung des Luftraumes

Abwerfen von Gegenstinden

Aufstieg von Frei- und Fesselballonen sowie Drachen und fern- oder

ungesteuerten Flugkorpern

Tag- bzw, Nachtfliige :
Festlegung der Zeit i '
In'Luftfahrzeugen mitzufiihrende Dokumente
Durch Luftfahrzeuge zu flihrende Lichter
Zeichen und Signale :

II. Allgemelne Flugregeln

Anwendung der Flugregeln

Genehmigung durch die Flugsicherungsdienste
Verantwortung. des Euftfahrzeug-Kommandanten
Vermeidung von Zusammensts8en
Ausweichregeln T

Bestimmung der Flughdhe

Einhaltung angewiesener Flughshen und Flugstrecken
Mindestflughdhen

Kunstfliige

Fallschirmabspriinge

Werbefliige

Wolkenfliige mit Segeiflugzeugen

Pflicht zur Abgabe eines Flugplanes
Landemeldungen

Flugsicherungsfreigaben

Abweichen vom Flugplan

Vorbereitung des Fluges

Flugwefterberatung

III. Flughetirieb in der Nihe eines Flugplatzes
und auf den Flugbetriebsflichen

Flugdurchfiihrung
Roll-, Fahrzeug- und Personenverkehr auf Flugbetriebsflichen

BDr. 769

N Wn N MR uwn uR
D W W R

§13
§14
§15
§16
§17
§18
§19
§ 20
§21
§ 22
§ 23
§ 24
§25
§ 26
§ 27
§ 28
§29
§30

§ 31
§ 32



Anlassen der Triebwerke

Fliige in der Flughafenkontrollzone
Wettermindestbedingungen
Einleiten eines Fehlanflugverfahrens

IV, Sichiflugregeln

Wetterbedingungen

Fliige nach Sichtflugregeln {iber den Wolken
Such~ und Rettungsfliige

V. Instromentenflugregeln

Luftfahrzeugausriistung

Anwendung der Instrumentenflugregeln -

R#umliche’ Sicherung

Bestimmung des Luftdruckwertes (QFE) fiir die Landung

VI. Funkverbindung mit dem Flugsiaheruﬁgsdienst

Boden-Bord-Verkehr

Sprache

Standort- und Wettermeldungen
Ausfall der Funkverbindung

VII. Schlufibestimmungen

Geltung fiir bewaffnete Organe
Inkraftireten g

Anlagel — Begriﬂébestimmungen
Anlage 2 — Signale und Zeichen

Anlage 3 — Erzwungene Landung von Iuﬁftraumverletzern

Anlaged4 — Lichterfliihrung an Luftfahrzeugen
Anlage5 — Tabelle der Flugflichen
Anlage 6§ — Tabelle der MaBeinheiten

4 SDr, 769

§ 33
§ 34
§35
§ 36

§37
§ 38
§39

§ 40
§41
§ 42
§ 43

§44
§ 45
§ 46
§ 47

§48
§ 49



Anordnung
tiber den Luftverkehr

— Luftverkehrsordnung (LVO) —
vom 12, Dezember 1973

Auf Grund des § 68 des Gesetzes vom 31. Juli 1963 iiber die zivile Luftfahrt
(GBLI Nr.9 S.113) in der Fassung des Gesetzes vom 11.Juni 1968 zur An-
passung von Strafbestimmungen und Ordnungsstrafbestimmungen — An-
passungsgesetz — (GBL.1I Nr.11 S, 242) wird im Einvernehmen mit den Lei-
tern der zustidndigen zentralen staatlichen Organe folgendes angeordnet:

I.

Allgemeine _Bestfimmungen

§1
Staatszugehiirigkeits- und Eintragungszeichen

Bei Fliigen tiber dem Staatsgebiet der Deutschen Demokratischen Republik
miissen alle Luftfahrzeuge Staatszugehdrigkeits- und Eintragungszeichen
fiithren.

§2
Uberfliegen der Staatsgrenze
der Deutschen Demokratischen Republik

(1) Das Uberfliegen der Staatsgrenze der Deutschen Demokratischen Repu-
blik ist nur in den festgelegten Luftstrafen und Flughdhen nach Erteilung
der staatlichen Ein- und Uberflugsgenehmigung gemil §45 Abs.1 des Ge-
setzes liber die zivile Luftfahrt sowie mit Zustimmung der zustindigen Flug-
sicherungsstelle erlaubt. Luftfahrzeuge ohne Funkausriistung haben die
Grenze eines Fluginformationsgebietes laut Flugplan und in der vom Flug-
sicherungsdienst festgelegten Flughhe zu iiberfliegen.

(2) Fiir Fliige von besonderem staatlichem Interesse und fiir Sportfliige
kénneh™ im Rahmen internationaler Vereinbarungen andere Festlegungen
hinsichtlich des Uberfliegens der Staatsgrenze getroffen werden.

(3) Die im Abs. 1 getroffenen Festlegungen gelten auch in Fillen von Luft-
not, sofern nicht die zustindige Flugsicherungsstelle eine abweichende Ge-
nehmigung erteilt.

§3
Verhalten im Luftverkehr
(1) Das Luftfahrtpersonal und andere an der Durchfiihrung des Flughetrie-
bes beteiligte Personen haben sich so zu verhalten, daB Personen und Sach-
werte nicht gef8hrdet oder geschidigt werden konnen, da Sicherheit und

Ordnung im Luftverkehr stets gew#hrleistet sind und Personen nicht mehr
als unvermeidbar behindert oder beléstigt werden.
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(2) Der korperliche und geistige Zustand des Luftfahrtpersonals muf des-
sen vollige Einsatzfdhigkeit gewihrleisten, Jeder, der zum Luftfahrtpersonal
" gehort, darf bei Antritt seines Dienstes nicht unter EinfluB von Alkohol
stehen oder durch den EinfluB anderer berauschender oder songstiger die
Reaktionsfdhigkeit herabsetzender Mittel in seiner Dienstausiibung behindert
sein,

84

Flugheschrinkungen

Das Durchfliegen von Luftsperrgebieten ist verboten. Gebiete mit Flug-
beschrénkungen dirfen nur entsprechend der veridffentlichten Bedingungen
oder mit Genehmigung der zustdndigen Flugsicherungs-Kontrollstelle durch-
flogen werden.

§5 -
Verletzung des Lufiraumes

Luftfahrzeuge, die iber dem Staatsgebiet der Deutschen Demokratischen
Republik ohne staatliche Genehmigung gemilB § 45 Abs. 1 des Gesetzes Uber
die zivile Luftfahrt fliegen oder die laut giiltigem Flugplan frelgegebenen
Flugstrecken und -hShen nicht einhalten oder Weisungen der Flugsiche-
rungsstellen nicht ausfithren, gelten als Verletzer des Luftraumes, Ihre
Sicherheit ist nicht gewéhrleistet; sie kénnen von den' Organen der Landes-
verteidigung zur Landung gezwungen werden (Anlage 3), Bei Nichtbefolgung
der Landeaufforderung kann entsprechend den Bestimmungen der Organe
der Landesverteidigung die Anwendung bewaffneter Gewalt erfolgen.

§6
Abwerfen von Gegenstinden
. (1) Das Abwerfen von Gegenstinden oder das Abspriihen von Stoffen aus
Luftfahrzeugen ist nur mit Genehmigung des Mmls’teriums flir Verkehrs-
wesen gestattet.
(2) Fiir das Abwerfen von Gegenstdnden ist auBerdem vor Antragstellung

an das Ministerium fiir Verkehrswesen die Zustimmung der zustandlgen
.Bezirksbehotrde der Deutschen Volkspolizei einzuholen.

§7

Aufstieg von Frei; und Fesselballonen
sowie Drachen und fern- oder ungesteuerten Flugkorpern

(1) Der\Aufstleg von Frei- und Fesselballonen sowie das Steigenlassen von
Drachen jeder Art, die mit einem mehr als 100 m langen Seil gehalten wer-
den, ist nur mit Genehmigung des Ministeriums fiir Verkehrswesen zulissig.
Im Umbkreis mit einem Radius von 5000 m um einen Flugplatz ist das
Steigenlassen von Drachen jeder Art untersagt.

(2) Aufstiege von fern- oder ungesteuerten Flugkérpern bediirfen der
Genehmigung durch das Ministerium fiir Verkehrswesen, sofern
— die Entfernung des Aufstiegsortes von einem Flughafen bzw. einem mili-

tdrischen Flugplatz weniger als 10 km oder von einem sonstigen Flugplatz
weniger als 5 000 m betrigt
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— ein Gewicht von 5 kp und eine Flught'ohe von 100 m {iber der Erdoberfléche
liberschritten wird

— bei Flugktrpern mit RiickstoBantrieb eine Flughthe von 100 m iiber der
Erdoberfliche tberschritten wird, unabhingig vom Gemaht des Flug-
kéGrpers.

(8) Das Genehmigungsverfahren ist in den ,Nachrichten fiir die zivile
Luftfahrt der Deutschen Demokratischen Republik® vertffentlicht. Bestimm-

- ten staatlichen Institutionen koénnen Dauergenehmigungen erteilt werden.

Flir besondere Fille kénnen Sonderregelungen getroffen werden.

§8
Tag- bzw. Nachtfliige

(1) Tagfliige sind ii‘lﬁge im Zeitraum zwischen Sonnenaufgang und Sonnen-
untergang.

(2) Nachtfliige sind Fliige 1m Zeitraum zwischen Sonnenuntergang und
Sonnenaufgang,

(3) Ddmmerungsfliige sind Fliige im Zeitraum von 30 Minuten vor Sonnen-
aufgang bis Sonnenaufgang und von Sonnenuntergang bis 30 Minuten nach
Sonnenuntergang. Sie sind nur als Arbeitsfliige des Agrarfluges gestattet.

§9
Festlegung der Zeit £ b

Bel der Durchfiihrung von Fliigen und der Leitung von Luftfahrzeugen
ist die mittlere Greenwich-Zeit anzuwenden. Fiir die Zusammenarbeit ziviler
und militdrischer Flugsicherungsstellen der Deutschen Demokratischen Repu-
blik untereinander kénnen abweichende Festlegungen durch die zustidndigen
Organe vereinbart werden.

§10 \
In Luftfahrzeugen mitzufiihrende Dokumente

(1) In einem zugelassenen Luftfahrzeug sind entsprechend seiner Aus-
riistung wihrend des Fluges folgende Dokumente mitzufiihren:

— Eintragungs- rl.md Zulassungsschein

- Luftfahrtt.aughchke:.ts—Beschelmgungen fiir das Luftfahrzeug und fur die
Triebwerke

— Genehmigungsurkunde zum Errichten und Betreiben der Funkanlagen
— Erlaubnisscheine der Besatzungsmitglieder

— Flugfunkzeugnisse

— bestétigter Flugplan gem#8 § 25

— Funktagebuch, sofern Funktelegrafie durchgefiihrt wird

— Angaben iiber Bodenfunkstellen, Navigationsanlagen, Flugverfahren,
' Flughdfen und andere geeignete Unterlagen sowie Luftfahrtkarten, die
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flir die ordnungsgeméBe Durchfithrung des Fluges auf der beabsichtigten
Flugstrecke einschlieBlich moglicher Ausweichverfahren erforderlich sind

— Flquetterberatungsunterlageﬁ, sowelt gemidl §§ 29 und 30 gefor‘dért

— Beladungsnachweis flir Fracht und Post sowie erforderlichenfalls Sonder-
erlaubnisse fiir die Beférderung bestimmter Arten von Fracht.

(2) Das Ministerium fiir Verkehrswesen kann fiir Luftfahrzeughalter der
Deutschen Demokratischen Republik abweichende Festlegungen treffen.

§11
Durch Luftfahrzeuge zu fithrende Lichter

(1) Jedes im Fluge oder auf den Flugbetriebsflichen eines Flugplatzes be-
findliche Luftfahrzeug hat wihrend des Zeitraumes zwischen Sonnenunter-
gang und Sonnenaufgang sowie am Tage bei einer Bodensicht von weniger
als 2 000 m Lichter gemidl Anlage 4 zu fiihren,

(2) Unter den im Abs.1 genannten Bedingungen darf an einem Luftfahr-
zeug kein Licht gezeigt werden, das mit den vorgeschriebenen Lichtern gemif
Anlage 4 verwechselt werden kénnte.

(3) Die Lichterfiihrung durch Luftfahrzeuge auf Flugbetriebsfliichen kann

entfallen, wenn diese Luftfahrzeuge durch andere Lichtquellen ausreichend
kenntlich gemacht sind.

§12
Zeichen und Signale

(1) Die Zeichen und Signale gemifB Anlage 2 dienen der Nachrichteniiber-
mittlung zwischen Bodendiensten und Luftfahrzeugen, Beobachtet oder emp-
féngt ein Luftfahrzeugfiihrer Zeichen oder Signale gem&B Anlage 2, so hat er
die darin geforderten MaBnahmen zu ergreifen.

(2) Die in der Anlage 2 beschriebenen Zeichen und Signale diirfen nur fiir
den darin angegebenen Zweck verwendet werden.

(3) Besteht Funkverbindung, haben Weisungen und Freigaben der Flug-
sicherungsstellen Vorrang gegeniiber optischen Zeichen und Signalen
(s. Anlage 2), mit Ausnahme der im § 32 Abs. 3 genannten Bedingungen.

(4) Sollen aus Sicherheits- und ZweckmiBigkeitsgriinden andere Zeichen
und Signale Anwendung finden, so sind sie in Arbeitsschutzanordnungen fest-

zulegen und den beteiligten Bodendiensten und Luftfahrzeugfiihrern be-
kanntzugeben.

(5) Es diirfen keine Zeichen und Signale angewendet werden, die mit den
in der Anlage 2 beschriebenen verwechselt werden kénnten.

(6) Befindet sich ein Luftfahrzeug in Luftnot, so kann die Luftfahrzeug-
besatzung jedes verfligbare Mittel anwenden, um sich bemerkbar zu machen,
ihren Standort anzugeben und Hilfe herbeizurufen.
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II.
Allgemeine Flugregeln

§13
Anwendung der Flugregeln

(1) Fliige nach Sichtflugregeln sind nur am Tage zul#ssig, Sie kénnen von
den Flugsicherungsstellen genehmigt werden

= in unkontrollierten Luftriumen

—  in kontrollierten Luftrdumen in und unterhalb der Flugfliche '4 550 m auf
7 Antrag des Luftfahrzeug-Kommandanten.

Das Ministerium flir Verkehrswesen kann fir bestimmte Arten von Fliigen
in bestimmten Flugrdumen abweichende Bestimmungen erlassen.

(2) Flige von Luftfahrzeugen ohne Antrieb sind grundsitzlich nur nach
Sichtflugregeln in Ubereinstimmung mit Abs. 1 durchzufiihren. Hiervon aus-
genommen sind Fliige in festgelegten Wolkenflugridumen.

(3) Fliige nach Instrumentenflugregeln sind in der Regel nur innerhalb von
LuftstraBlen, Nahverkehrsbereichen und Flughafen-Kontrollzonen zu planen
und durchzufithren. Muf} ein Luftfahrzeug bei einem Flug nach Instrumen-
tenflugregeln auf Grund der Wetterverhéltnisse, der Verkehrslage oder aus
anderen zwingenden Griinden die vorgenannten Luftriume zeitweilig verlas-
sen, ist so frithzeitig wie moglich die Genehmigung der zustindigen Flug-
sicherungsstelle einzuholen. Ohne eine solche Genehmigung- ist die Ein-
staffelung des Fluges nicht gewihrleistet,

(4) Das Ministerium fiir Verkehrswesen kann bestimmte Teile des kon-
trollierten Luftraumies festlegen, in denen Fliige nach Sichtflugregeln nur als
skontrollierte Sichtfliige” durchgefiithrt werden diirfen.

() Der Ubergang von einem Flug nach Sichtflugregeln zum Flug nach
Instrumentenflugregeln und umgekehrt ist nur mit Genehmigung der zu-
sténdigen Flugsicherungsstelle gestattet,

(]

§14
Genehmigung durch die Flugsicherungsdienste
(1) Alle Fllige tiber dem Staatsgebiet der Deutschen Demokratischen Repu-
blik bediirfen der Genehmigung durch den Flugsicherungsdienst.
(2) Die Genehmigung wird erteilt, sofern

— die Anmeldung des Fluges beim Flugsicherungsdienst entsprechend den
vom Ministerium fiir Verkehrswesen festgelegten und bekanntgegebenen
Fristen erfolgt ist

— die flugsicherungsméiBigen Voraussetzungen fiir eine stérungsfreie Durch-

fiihrung des Fluges gegeben sind

— beim Start von einem Flughafen die Abfertigung der Luftfahrzeugbesat-
zung durch den Flugsicherungsdienst erfolgt ist. :
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(3) Die Genehmigung wird nicht erteilt, sofern
— eine der im Abs, 2 genannten Bedingungen fiir den Flug nicht erfillf ist

— dem Flugsicherungsdienst Tatsachen bekannt werden, wonach die Luft-
fahrttauglichkeit des Luftfahrzeuges oder die Einsatzffhigkeit der Luft-
fahrzeugbesatzung nicht gewéhrleistet ist.

§15
Verantwortung des Luftfahrzeug-Kommandanten

Der Luftfahrzeug-Kommandant ist flir die Einhaltung dieser Anordnung’
und deren Ausfiithrungsbestimmungen in bezug auf die Vorbereitung und’
Durchfiihrung des Fluges verantwortlich, Er ist der vom Luftfahrzeughalter
eingesetzte und mit der Ausiibung der Kommandogewalt an Bord des Luft-
fahrzeuges betraute, verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer. Er ist berechtigt,
von den Flugregeln abzuweichen, wenn er dies wihrend des Fluges im Inter-
esse der Sicherheit fiir unbedingt erforderlich hilf, Der Flugsicherungsdlenst
ist soweit wie moglich davon zu informieren,

§16
Vermeidung von Zusammenstiéfen -
(1) Die Luf'tfahfzeugbesatzung hat auf den Flugbetriebsflichen und wih-

rend des Fluges stidndig ihre Aufmerksamkeit auf die Verhinderung mog-
licher ZusammenstéBe oder anderer Gefdhrdungen zu richten.

(2) Bei Fliigen in der Mindestflughthe von 50 m {iber Grund sind die Luft-
fahrzeugfiihrer durch den Luftfahrzeughalter mit der Erteilung des Flug-
auftrages iiber die auf der Flugstrecke zu erwartenden Arbeitsfliige des
Agrarfluges zu informieren.

(3) Verbandsfliige sind nur auf Grund eines Flugauftrages der Halter aller
am Verbandsilug beteiligten Luftfahrzeuge zulissig. Fur zivile Luftfahr-
zeuge gelten die vom Ministerium flir Verkehrswesen hieriiber erlassenen
Bestimmungen,

§17 .
Ausweichregeln

(1) N&hern sich Luftfahrzeuge auf Gegenkurs, und eg besteht die Gefahr
eines ZusammenstofBes, so haben sie ihre Flugrichtung nach rechts zu dndern,

(2) Kreuzen sich die Flugrichtungen zweier Luftfahrzeuge in ann#hernd
gleicher Héhe, so hat das von links kommende Luftfahrzeug auszuweichen,
Es gelten jedoch folgende Ausnahmen: . ;

— Luftfahrzeuge mit Antrieb, die schwerer als Luft sind, miissen Luftschif-
fen, Segelflugzeugen und Ba.lloljien ausweichen i

— Luftschiffe haben Segelflugzeugen und Ballonen auszuweichen
— Segelflugzeuge haben Ballonen auszuweichen

— Luftfahrzeuge mit Antrieb miissen Luftfahrzeugen ausweichen, die andere
Luftfahrzeuge oder Gegensténde schleppen ;
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— Lauftfahrzeuge mit Antrieb und Segelflugzeuge miissen Fallschirmen aus-
weichen,

(3) Ein Lufifahrzeug liberholt ein anderes, wenn seine Lingsachse mit der
des vor ihm fliegenden Luftfahrzeuges einen Winkel von weniger als 70 Grad
bildet und seine Geschwindigkeit entsprechend grofer ist. Bei Nacht ist dieses
Verhdltnis der Flugrichtungen zueinander anzunehmen, wenn vom {iber-
holenden Luftfahrzeug weder das rote noch das griine Positionslicht des
vorausfliegeniden Luftfahrzeuges gemiB Anlaged Ziff.2 sichtbar ist. Das
Uberholende Luftfahrzeug hat, ob im Steig-, Sink- oder Horizontalflug, dem
anderen Luftfahrzeug durch Anderung seines Kurses nach rechts auszu-
weichen. :

(4) Ein im Flug oder auf der Flugbetriebsfliche befindliches Luftfahrzeug
hat anderen Luftfahrzeugen auszuweichen, die landen oder sich im Endanflug
zur Landung befinden.

(5) Befinden sich mehrere Lauftfahrzeuge, die schwerer als Luft sind, im
Landeanflug, so hat das hsher fliegende Luftfahrzeug dem tiefer fliegenden
Luftfahrzeug auszuweichen, Ein tiefer fliegendes Luftfahrzeug darf jedoch
ein hoher fliegendes Luftfahrzeug dabei nicht unterfliegen oder iiberholen,.
Landeanflugverfahren diirfen nicht eigenmichtig verktirzt werden, um den
Vorrang zur Landung zu erzwingen.

(6) Ei;-zem Luftfahrzeug, das erkennbar zur Landung gezwungen ist, muB
ausgewichen werden.

§18
Bestimmung der Flughthe
(1) Die FlughShe eines Luftfahrzeuges ist zu bestimmen

— in und oberhalb der niedrigsten benutzbaren Flugfliche als Flugflache
durch Einstellung des barometrischen Hohenmessers auf den Luftdruck-
wert 760 mm Hg )

~ (s. Anlage 1, Begriffsbestimmung fiir Flugflichen)

— unterhalb der niedrigsten benutzbaren Flugfliche als Hohe durch Ein-
stellung des barometrischen Hthenmessers auf den aktuellen Luftdruck-
wert des Start~ bzw. Bestimmungsflugplatzes
(s. Anlage 1, Begriffsbestimmung fiir Hohe Nr. 1).

(2) Als Reiseflughthen sind die in Anlage 5 aufgefiihrten Flugflichen zu
benutzen.

(3) In der Flughafen-Kontrollzone und im Nahverlkehrsbereich eines Flug-
hafens ist die Flughthe in der Ubergangshohe oder unterhalb derselben als
Hohe und in der Ubergangsfliche oder oberhalb derselben als Flugfliche zu
Destimmen und anzugeben. Wird die Ubergangsschicht durchflogen, muB} die
Flughthe beim Steigflug als Flugflidche und beim Sinkflug als Héhe an-
gegeben werden. Ubergangshdhen und Ubergangsflichen werden fiir alle
Flughéfen der Deutschen Demokratischen Republik vom Ministerium fiir
Verkehrswesen festgelegt.

(4) Bei Start bzw. Landung auf einem Flugplatz ohne zugeordneten kon-
trollierten Luftraum ist die Flughohe in einem Umkreis von 10 km um den
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Flugplatzbezugspunkt grundsétzlich als Hohe nach dem aktuellen Luftdruck-
wert (QFE) des betreffenden Flugplatzes zu bestimmen.

(5) Bei Streckenfliigen nach Sichtflugregeln unterhalb der niedrigsten be-
nutzbaren Flugfliche ist am Hohenmesser der aktuelle Luftdruckwert (QFE)
des Startflugplatzes oder bei'Funkverbindung der aktuelle Luftdruckwert,
(QFE) des n#chstgelegenen Flugplatzes einzustellen. Die Einhaltung der Min-
destflughthe hat auf Grund navigatorischer Berechnungen anhand der Relief-
unterschiede nach der Karte zu erfolgen und ist durch Sch&tzung nach Sicht
zu kontrollieren, Die wihrend der Zeit des Fluges auf der Flugstrecke zu
erwartende Anderung des Luftdruckfeldes ist bei der Berechnung der Reise-
flughthe zu beriicksichtigen.

§19 :
Einhaltung angewiesener FlughShen und Flugstrecken

(1) Fiir Luftfahrzeuge mit Antrieb sind bei Fliigen nach Instrumentenflug-
regeln sowle auch nach Sichtflugregeln im kontrollierten und im unkontrol-
lierten Luftraum die vom Flugsicherungsdienst angewiesenen Flughthen und
Flugstrecken verbindlich. Sie diirfen nur mit Genehmigung des Flugsiche-
rungsdienstes oder in Féllen von Luftnot verlassen werden. Der Flugsiche-
rungsdienst ist in Féllen von Luftnof, sofern Funkverbindung vorhanden ist,
unverziiglich zu informieren.

(2) In LuftstraBen und in Warter8umen hat die Zuweisung der Flughthen
nach Flugflichen gem#l Anlage5 zu erfolgen. Fiir Luftstraflen konnen sich
Abweichungen hinsichtlich der Zuordnung der Flugflichen zu den jeweiligen
Flugrichtungen unter Berlicksichtigung der Hauptrichtung der betreffenden
LuftstraBe oder der Luftverkehrslage ergeben.

(3) Sofern bei Fliigen im unkontrollierten Luftraum keine Flughthe ange-
wiesen wurde, ist in oder oberhalb der niedrigsten benutzbaren Flugfliche

eine der vorgeschriebenen Flugflichen gem&B Anlage5 in Abhingigkeit von
der Flugrichtung einzuhalten.

§20
Min&estf;ughﬁhen

(1) Die Luftfahrzeuge diirfen die Mindestflughthen nur in dem Umfange
unterschreiten, wie dies zur Durchfiihrung von Starts, Landungen und Ar-
beitsfliigen erforderlich ist, damit eine unnétige Gefihrdung von Personen
und Sachen im Falle einer Notlandung sowie eine unnétige Lérmbeldstigung
vermieden werden, Bei Anwendbarkeit mehrerer Bestimmungen ist der je-
weils héchste Wert der Mindestflughthe verbindlich.

(2) Luftfahrzeugen mit einem Triebwerk sind Fliige {iber Wasser ohne
Seenotausriistung nur in solcher Hohe und Entfernung vom Ufer erlaubt, da
das Ufer im Gleitflug erreicht werden kann.

(3) Das Unterfliegen von Briicken und anderen Baulichk@‘oen 1st grund-
stitzlich verboten.

(4) Bei Fliigen nach Sichtflugregeln sind folgende Mindestflughthen ver-
bindlich:
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— fUber geschlossenen Ortschaften und Menschenansammlungen 300 m itber
dem héchsten Hindernis im Umkreis von 600 m um das Luftfahrzeug;
Luftfahrzeuge mit einem Triebwerk haben eine solche Flughthe einzu-
nehmen, die bei Triebwerksausfall eine Notlandung auBerhalb der Ort-
schaft bzw. der MenschenansammIlung erlaubt

— aulBlerhalb geschlossener Ortschaften und Mensdaenansammlungen 150 m
liber Grund oder Wasser bzw. {iber dem hdochsten Hindernis im Umbkreis
von 600 m um das Luftfahrzeug

— bei Uberland-Schleppfliigen 300m {iber Grund oder Wasser bzw. {iber
dem hdchsten Hindernis im Umkreis von 1500 m um das Luftfahrzeug.

Fir Flige mit Luftfahrzeugen bis 5700 kp und Drehfliiglern betrédgt die
Mindestflughthe 50 m {iber Grund. Die Bedingungen hierfiir werden durch
das Ministerium flr Verkehrswesen festgelegt. Fiir Arbeitsfliige werden vom
Ministerium filir Verkehrswesen gesonderte Regelungen erlassen,

(5) Bei 'Flﬁgen nach Instrumentenflugregeln sind folgende Mindestflug-
hdhen verbindlich:

o 400 m iiber ebenem und hiigeligem Geldnde
— 600 m liber gebirgigem Gelénde,

bezogen auf das hichste Hindernis im Umkreis von 20 km um das Luftfahr-
zeug.

(6) Das Ministerium fiir Verkehrswesen kann fiir bestimmte Arten von
Fliigen oder fiir bestimmte Teile des kontrollierten Luftraumes abweichende
Festlegungen treffen.

§21r
Kunstfliige

(1) Kunstfllige diirfen nur in den vom Ministerium fiir Verkehrswesen zu-
gewiesenen Flugriumen und bei Sichtflug-Wetterbedingungen durchgefiihrt
werdern.

(2) Im kontrollierten Luftraum sind Kunstfliige nur mit Genehmigung des’

. zustindigen Flugsicherungsdienstes zuliissig.

(3) Die Mindestflughthe wird vom Ministerium fiir Verkehrswesen fest-
gelegt.
§22

Fallschirmabspriinge

Fallschirmébsprﬁnge, aufler.in Fillen von Luftnot, sind nur unter den vom
Ministerium fiir Verkehrswesen festgelegten Bedingungen zuldssig.

§23
Werbefliige

Werbefliige bediirfen der Genehmigung durch das Ministerium fiir Ver-
kehrswesen. Die Mindestflughthe betrégt 300 m iiber dem héchsten Hindernis

im Umkreis von 1 500 m um das Luftfahrzeug.
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§24
Wolkenfliige mit Segelflugzeugen

Wolkenfliige mit Segelflugzeugen diirfen nur in den vom Ministerium
fiir Verkehrswesen festgelegten Wolkenflugrdumen durchgefiithrt werden.
Die Gewdhrleistung der Sicherheit gegeniiber ‘anderem Luftverkehr kann
Einschrinkungen der Genehmigung oder zusitzliche MaBnahmen erforder-
lich ‘machen.

§25
Pflicht zur Abgabe eines Flugplanes

(1) Der Luftfahrzeugfithrer hat der zustindigen Flugsicherungsstelle 30 Mi-
nuten vor dem Start einen Flugplan in der vom Ministerium fiir Verkehrs-
Wwesen vorgeschriebenen Form abzugebens §

~— fiir alle Fliige, bei denen ein Uberfliegen der Staatsgrenze der Deutschen
Demokratischen Republik beabsichtigt ist

— liir alle Fliige, die ganz oder teilweise im kontrollierten Luftraum durch-
gefithrt werden sollen, ausgenommen solche Fliige, die vom Start bis zur
Landung im Nahverkehrsbereich bzw. der Flughafenkontrollzone des
Startflughafens stattfinden. :

(2) Ein Flugplan braucht nur den Teil eines Fluges zu umfassen, der unter
der Kontrolle des zivilen Flugsicherungsdienstes durchzufiihren ist.

(3) Das Ministerium fiir Verkehrswesen kann die Pflicht zur Abgabe eines
Flugplanes fiir bestimmte Kategorien von Fliigen erlassen, sofern der Flug
nur innerhalb des Staatsgebietes der Deutschen Demokratischen Republik
durchgefiihrt wird, :

§ 26
Landemeldungen

(1) Der Luftfahrzeugfiihrer hat in folgenden Fillen die Beendigung jedes
, Fluges unmittelbar nach der Landung in Form einer Landemeldung an den
zustindigen Flugsicherungsdienst mitzuteilen

- — bei Landung auf einem Flughafen

— bei Streckenfliigen auBlerhalb der Flughafenkontrollzone oder des Nahver-
kehrsbereiches des Startflughafens

— sofern vom Flugsicherungsdienst fiir den betreffenden Flug eine Lande-
meldung gefordert wurdel oder wenn eine Anweisung des Ministeriums
fiir Verkehrswesen fiir den Flug eine Landemeldung vorsieht,

Fir den Sportflug kénnen durch das Ministerium fiir Verkehrswesen ab-
weichende Regelungen getroffen werden,

(2) Luftfahrzeugfiihrer ziviler Luftfahrzeuge, die auf militdrischen Flug-
plitzen gelandet sind, haben sich beim militirischen Flugleiter zu melden.

(3) Bei Landung'auf einem Flugplatz ohne Flugsicherungsstelle ist die
Landemeldung iiber das am schhellsten verfligbare Nachrichtenmittel an die
néchstgelegene Flugsicherungsstelle zu {ibermitteln.
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(4) Ist dem Luftfahrzeugfiihrer bekannt, daB am Landeflugplatz keine oder
unzureichende Nachrichtenmittel zur Verfligung stehen, soll er unmittelbar
vor der Landung eine entsprechende Meldung {iber Funk an die Flugsiche-
rungsstelle absetzen, mit der er die letzte Funkverbindung haftte oder deren
geographische Lage fiir die Funkverbindung am geeignetsten ist.

+

§ 27
Flugsicherungsfreigaben

* (1) Die Luftfahrzeugfiihrer haben wvon der zustdndigen Flugsicherungs- :
stelle Flugsicherungsfreigaben einzuholen:

— flir alle Fliige, die ganz oder teilweise unfer Flugsmherungskontro]le
durchgefiihrt werden

— fiir alle sonstigen Fliige, zu deren Durchfiihrung auf Grund von Anwei-
sungen des Ministeriums fiir Verkehrswesen eine Genehmigung des Flug-
smc*herungsdlenstes erforderlich ist,

(2) Flugmcherungsfrmgaben werden durch die zustdndige Flugalcherungs—
stelle erteilt

— 'durch Bestitigung eines eingereichten Flugplanes

— durch schriftliche oder miindliche Genehmigung des Fluges in den Fillen,
in denen die Vorlage eines Flugplanes nicht gefordert wird.

Eine Freigabe kann auch durch Angabe einer Freigabegrenze oder durch
Erteilen der Erlaubnis zum Anlassen der Triebwerke sowie der Erlaubnis fiir
begrenzte Flugmandver, wie Rollen, Starten oder Landen, auf emen Teil-
abschnitt des Fluges beschriankt werden.

(3) Der Flugsicherungsdienst ist berechtigt, einen giiltigen Flugplan durch
entsprechende Freigaben zu verindern, wenn die Sicherheit oder Regel-
méBigkeit des Luftverkehrs eine solche MaBnahme erforderlich macht.

(4) Der Kommandant eines Luftfahrzeuges ist berechtigt, um die Anderung
‘einer erteilten Flugsicherungsfreigabe, gegebenenfalls unter Angabe der
Griinde, zu ersuchen.

(5) Eine bevorzugte Freigabe ist vom Luftfahrzeugfiihrer unter Angabe der
Griinde zu beantragen.

§28
Abweichen vom Flugplan AR

(1) Ein Abweichen vom giiltigen Flugplan %t dem Luftfahrzeugfiihrer nur
gestattet, nachdem er hierfiir die Freigabe der zustindigen Flugsicherungs-
stelle eingeholt hat oder falls eine Notlage sofortige Entscheidungen notwen-
dig macht; die Flugsicherungsstelle ist unverziiglich davon zu unterrichten.

(2) Ist der Luftfahrzeugfiihrer versehentlich vom gliltigen Flugplan bzw.
einer Flugsicherungsfreigabe abgewichen, so hat er sofort die zustindige
Flugsicherungsstelle zu informieren, seinen Standort anzugeben und sofort
auf die zugewiesene Flugstrecke bzw. Flughthe zuriickzukehren,
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(8) Wahrend eines Abweichens vom gliltigen Flugplan bzw. von einer Flug-
sicherungsfreigabe ohne Genehmigung des Flugsicherungsdienstes ist die
Sicherung des Fluges nicht gewéihrleistet,

(4) Uber eine Verénderung der durchschnittlichen wahren Fluggeschwin-
digkeit um + 5%, oder der errechneten Flugzeit bis zur Ankunft iiber dem
néchsten festgelegten Meldepunkt oder dem Bestimmungsflughafen um mehr
als + 3 Minuten gegeniiber den angegebenen Werten ist die zustindige Flug-
sicherungsstelle so frithzeitig wie méglich zu informieren.

(5) Erkennt der Luftfahrzeugfiihrer bei einem kontrollierten Flug nach
Sichtflugregeln, daBl der Flug wegen Wetterverschlechterung nicht nach dem

- giltigen Flugplan zu Ende gefiihrt werden kann, hat er eine der folgenden
MaBnahmen zu ergreifen:

— eine gelinderte Freigabe fiir die Fortsetzung des Fluges nach Sichtflug-

regeln zum Bestimmungsflugplatz oder zu einem’ Ausweichflugplatz an-
zufordern

— falls dies nicht méglich is't, den kontrollierten Luftraum zu verlassen oder
auf dem néchstgelegenen und geeigneten zivilen Flugplatz zu landen oder

— eine Freigabe fiir die Fortsetzung des Fluges nach Instrumentenflugregeln
anzufordern, sofern die Mitglieder der Luftfahrzeugbesatzung die fiir
Instrumentenflug erforderlichen Erlaubnisse besitzen und die Vorausset-
zungen nach § 40 gegeben sind. ;

: § 29
Vorbereitung des Fluges

(1) Der Kommandant eines Luftfahrzeuges tibernimmt mit Erhalt des Flug-
auffrages die Verantwortung fiir die Vorbereitung und Durchfiihrung des
Fluges. Vor Beginn eines Fluges haben sich der Kommandant und die Be-
_satzung mit allen verfiigharen Informationen fiir den vorgesehenen Flug ver-
traut zu machen, Vor dem Start hat sich der Kommandant davon zu {iber-
zeugen, daB alle Unterlagen und Dokumente fiir den vorgesehenen Flug vor-
handen und in ordnungsgem#Bem Zustand und die Luftfahrttauglichkeit und
Verkehrssicherheit sowie die Einhaltung der Betriebsvorschrift des Luftfahr-
zeuges entsprechend dem Flugauftrag gewihrleistet sind,

(2) Fiir Fliige auBerhalb der Sichtweite eines Flugplatzes sowie fiir alle
Fliige nach Instrumentenflugregeln schlieBt die Flugvorbereitung ein sorg-
filtiges Studium der verfiigbaren Berichte tiber die gegenwirtige Wetterlage
und der Wettervorhersagen eih. Dabei sind MaBnahmen und der erforder-
liche Betriebsstoffbedarf in Betracht zu ziehen fiir den Fall, daB der Flug
nicht wie geplant abgeschlossen werden kann, :

(3) An zivilen Flughifen unterstiitzt der Flugsicherungsdienst den Luft-
fahrzeugflihrer bei der Flugvorbereitung und Aufstellung des Flugplanes. Er
stellt Unterlagen fiir die Navigation, Angaben tiiber Funknavigationshilfen,
Nachrichten flir Luftfahrer (NOTAM) und wichtige Beobachtungen anderer
Besatzungen zur Verfiigung.
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§30
Flugwetterberatung

(1) Die meteorologische Betreuung der zivilen Luftfahrt wird durch den
Flugwetterdienst des Meteorologischen Dienstes der Deutschen Demokrati-
schen Republik wahrgenommen, der den Flugsicherungsdienst durch meteo-
rologische Informationen aller Art unterstiitzt und dem Luftfahrzeug-Kom-
mandanten oder einem wvon ihm Beauftragfen miindliche und schriftliche
Flugwetterberatungen erteilt,

(2) Bei allen Fliigen, die bis 24 Stunden vor der Startzeit bei der Flugsiche-
rung angemeldet wurden, ist keine zusitzliche Anmeldung bei der ortlichen
Einrichtung des Flugwetterdienstes erforderlich. Bei kurzfristiger Anmeldung
von Fliigen und in den Fillen, in denen der Start frither als angemeldet oder
um mehr als 2 Stunden verzigert erfolgen soll, hat der Luftfahrzeughalter
dafiir zu sorgen, daf die zustsindige Einrichtung des Flugwetterdienstes recht-
zeitig informiert und eine Flugwetterberatung angefordert wird.

(3) Die Luftfahrzeug-Kommandanten sind Verpflichtet, bis spiitestens
30 Minuten vor Start eine Flugwetterberatung tiber die Wetterbedingungen
am Start-, Bestimmungs- und Ausweichflugplatz sowie auf der Flugstrecke
bei der &rtlichen Einrichtung des Flugwetterdienstes einzuholen bzw. ein-

- holen zu lassen. Fiir Starts von Flugplétzen ohne Einrichtung des Flugwetter-

dienstes kénnen vom Ministerium fiir Verkehrswesen abweichende Regelun-
gen getroffen werden.

(4) Bei Inlandfliigen kénnen die Flugwetterberatungen fiir mehrere Teil-
strecken genutzt werden, Das gleiche trifft fiir Kurzstreckenfliige zu, wenn
die Gesamtflugzeit mit Zwischenaufenthalten 4 Stunden nicht liberschreitet.
Fiir Flige in Nahverkehrsbereichen und in Flugplatzzonen gilt die 6rtliche
Flugwettertibersicht bis zu 8 Stunden nach ihrer Ausgabe als Flugwetter-
beratung. ]

Anmerkung: Wird bei Inlandfliigen durch eine unvorhergesehene Wetter-
entwicklung eine nochmalige Beratung erforderlich, benach-
richtigt die Flugsicherung den Luftfahrzeug-Kommandanten,

III.

'Flugbetrieb in der Néihe eines Flugplatzes
und auf den Flugbetriebsflichen

§31

Flugdurchfiihrung

(1) Die Luftfahrzeugfiihrer haben beim Flug in der N&he eines Flughafens
und beim Rollen auf den Flugbetriebsflichen die im Luftfahrthandbuch der

Deutschen Demokratischen Republik sveréffentlichten Verfahren und Regeln

zy beachten,

(2) Der Luftfahrzeugfiihrer hat wihrend des Fluges den Luftverkehr stin--
dig zu beobachten, um ein gefahrloses Einfiligen in die {ibrigen Flugbewegun-
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gen zu sichern. Den Anweisungen des Flugsicherungsdienstes {iber Funk
bzw, mittels optischer Signale ist Folge zu leisten.

(3) Falls vom Flugsicherungsdienst nicht anders angewiesen oder in Form
festgelegter Verfahren verdifentlicht, sind alle Kurven nach dem Start,
wéhrend der Platzrunde und vor der Landung nach links durchzufiihren,

(4) Start, und Landung sind gegen den Wind auszufiihren, wenn nicht aus
Grilinden der Sicherheit, der Lage der Start- und Landebahn oder der Luft-
verkehrslage eine andere Richtung vorzuziehen ist. Der Aufenthalt auf der
Startbahn vor dem Start ist auf ein MindestmaB zu begrenzen, Nach der
Landung ist die Landebahn so schnell wie moglich frei zu machen,

(5) Der Einflug in einen Nahverkehrsbereich ohne Funkverbindung oder
chne Genehmigung des zustindigen Flugsicherungsdienstes ist unzulissig.

(6) Beim Flug nach Sichtflugregeln im unkontrollierten Luftraum sind
Flugplitze, auf denen keine Landung beabsichtigt ist und zu denen keine
Funkverbindung besteht, in einer Mindestentfernung von 5000 m zu um-
fliegen. Fiir bestimmte Fliige kénnen durch das Ministerium fiir Verkehrs-
wesen bei Gewéhrleistung bodenseitiger Koordinierung zwischen den zu-
stdndigen Flugsicherungsdiensten und dem Flugplatzhalter abweichende
Regelungen getroffen werden.

§ 32

Roll-, Fahrzeug- und 'Personenverkehr
auf Flugbefriebsflichen

(1) Beim Rollen auf dem Flugplatz ist der Verkehr auf den Rollbahnen
bzw. den Flugbetriebsflichen zu beachten, um ZusammenstiBe rmit anderen
Luftfahrzeugen, Fahrzeugen, sonstigen Hindernissen oder Personen auszu-
schlieflien, Start- und IL.andebahnen sind auf dem kiirzesten Wege zu {iber-
queren, nachdem sich der Kommandant davon iiberzeugt hat, daB dadurch
kein anderes, im Startvorgang oder im Landeanﬂug befindliches Luftfahr—
zeug behindert oder geféhrdet wird.

(2) Alle Rollbewegungen von Luftfahrzeugen, Starts und Landungen sowie
Personen- und Fahrzeugverkehr auf den Flugbetriebsflichen bediirfen der
Genehmigung des Flughafenkontrolldienstes. Auf Flugplitzen ohne Flug- -
sicherungsdienst erteilt die Genehmigung die vom Flugplatzhalter eingesetzte
Aufsichtsperson (Flugleiter).

(3) Bei Rollbewegungen auf dem Vorfeld und den Abste]lplatzen sind die
Signale und Zeichen der vom Flugplatzhalter eingesetzten Einwinker zu be.
folgen (s. Anlage 2),

§33
Anlassen der Triebwerke
Die Inbetriebsetzung von Triebwerken in Luftfahrzeugen ist nur den hierzu
berechtigten Personen gestattet. Sie haben sich vor dem Anlassen der Trieb-
werke, gegebenenfalls unter Hinzuziehung einer sachkundigen Sicherheits-

person, davon zu iiberzeugen, dafl Personen oder Sachwerte durch den AnlaB3-
vorgang nicht gefihrdet werden kénnen,
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§34
_ Fliige in der Flughafenkontrollzone
Fliige in einer Flughafenkontrollzone sind nur gestattet

— bei zweiseitiger Boden/Bordverbindung mit dem Flug,ha.fen-Kontroﬂdieﬁst
oder

' — ohne Funkverbindung nach vorheriger Genehmigung durch den Flug-

hafen-Kontrolldienst mit Festlegung der Flugzelt, Flughohe und Flug-
strecke im erforderlichen Umfang oder

— nach den vom Ministerium fiir Verkehrswesen im Luftfahrthandbuch der
Deutschen Demokratischen Republik verdffentlichten Bestimmungen fiir
Luftfahfzeuge mit einem Gesamtgewicht bis 5700 kp, sofern der Einflug
aus dem unkontrollierten Luftraum erfolgt.

l
§35

Wettermin&estbedingungen

(1) Fiir jeden Flugplatz der Deutschen Demokratischen Republik sind durch
die zusténdigen staatlichen Organe fiir den Start und die Landung staathche
Wettermindestbedingungen festzulegen.

(2) Alle Luftfahrzeughalter, deren Luftfahrzeuge am Luftverkehr iiber dem
Staatsgebiet der Deutschen Demokratischen, Republik teilnehmen, haben fiir
ihre Luftfahrzeugfuhrer bzw. flir ihre Luftfahrzeugtypen eigene Wetter-
mindestbedingungen festzulegen. Unterschreiten diese die staatlich festgeleg-
ten, so sind fiir Start und Landung die Wettermindestbedingungen des be-
treffenden Flugplatzes maBgebend. Die von den zivilen Luftfahrzeughaltern
der Deutschen Demokratischen Republik festgelegten Wettermindestbedin-
gungen bediirfen der Bestitigung durch das Ministerium fiir Verkehrswesen.

(3) Der Luftfahrzeugfiihrer ist verantwortlich, daB die fiir ihn zutreffenden
Wettermindestbedingungen nicht unterschritten werden.

(4) Sind bei der Ankunft eines Luftfahrzeuges die Wettermindestbedingun-
gen nicht erfillt und ist es dem Luftfahrzeugfiihrer nicht méglich, einen Aus-
weichflugplatz anzufliegen (z.B. Betriebsstoffmangel), so hat der dienst- -
habende Flugleiter alle erforderlichen SicherheitsmaBnahmen fiir die Lan-
dung des Luftfahrzeuges zu veranlassen.

§ 36
' Einleiten eines Fehlanflugverfahrens
(1) Der Luftfahrzeugfiihrer-hat bei Instrumentenanfliigen den Landeanflug
abzubrechen und das vorgeschriebene Fehlantlugverfahren einzuleiten, wenn

— bei Erreichen der fiir den jeweiligen Luftfahrzeugtyp und das Lande-
anflugverfahren gliltigen Entscheidungshéhe die Wettermindestbedingun-
¢ gen fiir die Landung nicht gegeben sind :

—* bei Aufnahme der Sichtorientierung die Position des Luftfahrzeuges eine
sichere Durchfiihrung der Landung nicht gew&hrleistet
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gen zu sichern. Den Anweisungv;en des Flugsicherungsdienstes {iber Funk
bzw. mittels optischer Signale ist Folge zu leisten.

(3) Falls vom Flugsicherungsdienst nicht anders angewiesen oder in Form
festgelegter Verfahren verdffentlicht, sind alle Kurven nach dem Start,
wihrend der Platzrunde und vor der Landung nach links durchzufiihren.

(4) Start und Landung sind gegen den Wind auszufithren, wenn nicht aus
Griinden der Sicherheit, der Lage der Start- und Landebahn oder der Luft-
verkehrslage eine andere Richtung vorzuziehen ist. Der Aufenthalt auf der
Startbahn vor dem Start ist auf ein Mindestmal zu begrenzen. Nach der
Landung ist die Landebahn so schnell wie méglich frei zu machen.

(5) Der Einflug in einen Nahwerkehrsbereich ohne Funkverbindung oder
ohne Genehmigung des zustindigen Flugsicherungsdienstes ist unzulissig.

(6) Beim Flug nach Sichtflugregeln im unkontrollierten Luftraum sind
Flugpldtze, auf denen keine Landung beabsichtigt ist und zu denen keine
Funkverbindung besteht, in einer Mindestentfernung von 5000m zu um-
fliegen. Fiir bestimmte Fliige kénnen durch das Ministerium fiir Verkehrs-
wesen bei Gewdhrleistung bodenseitiger Koordinierung zwischen den zu-
stindigen Flugsicherungsdiensten und dem Flugplatzhalter abweichende
Regelungen getroffen werden. ‘ '

§32

Roll-, Fahrzeug- und Personenverkehr
auf Flugbetriebsflichen

(1) Beim Rollen auf dem Flugplatz ist der Verkehr auf den Rollbahnen
bzw. den Flugbetriebsflichen zu beachten, um ZusammenstsBe mit anderen
Luftfahrzeugen, Fahrzeugen, sonstigen Hindernissen oder Personen auszu-
schlieBen, Start- und Landebahnen sind auf dem kiirzesten Wege zu {iber-
- queren, nachdem sich der Kommandant davon liberzeugt hat, daB dadurch
kein anderes, im Startvorgang oder im Landeanflug befindliches Luftfahr-
zeug behindert oder gefdhrdet wird. : ;

(2) Alle Rollbewegungen von Luftfahrzeugen, Starts und Landungen sowie
Personen- und Fahrzeugverkehr auf den Flugbetriebsflichen bediirfen der
Genehmigung des Flughafenkontrolldienstes. Auf Flugplitzen ohne Flug-
sicherungsdienst erteilt die Genehmigung die vom Flugplatzhalter eingesetzte
Aufsichtsperson (Flugleiter). :

(3) Bei Rollbewegungen auf dem Vorfeld und den Abstellpldtzen sind die
Signale und Zeichen der vom Flugplatzhalter eingesetzten Einwinker Zu be-
folgen (s. Anlage 2).

§33
Anlassen der Triebwerke

Die Inbetriebsetzung von Triebwerken in Luftfahrzeugen ist nur den hierzu
berechtigten Personen gestattet. Sie haben sich vor dem Anlassen der Trieb-
werke, gegebenenfalls unter Hinzuziehung einer sachkundigen Sicherheits-
person, davon zu iiberzeugen, daB Personen oder Sachwerte durch den AnlaB-
vorgang nicht gefdhrdet werden kénnen. .
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— bei Anfligen mit Hilfe von Prazisions-Anflugradar der Funksprechver-
 kehr im Endanflug um mehr als 5 Sekunden unterbrochen wird.

(2) Der Flugs:.cherungs-KontrolIeur hat ein Fehlanflugverfahren! anzuwei-
sen, wenn

— im Endanflug der Mindestabstand zu einem voranfliegenden Luftfahr-

zeug unterschritten wird oder die Landebahn aus anderen Griinden nicht
frei ist

— bei Anfliigen mit Hilfe von Préizisions-Anﬂugradar der festgelegte Sicher-
heitssektor verlassen wird.

IV.
Sichtflugregeln

§ 37
Wetterbedingungen

(1) Fir Flige nach Sichtflugregeln miissen folgende Wetterbedmwngen
erfiillt sein:

1. in kontrollierten und unkontrollierten Luftriumen oberhalb 300 m {iber
Grund oder Wasser

— Flugsicht mindestens 8 km
— waagerechter Abstand zu den Wolken mindestens 1500 m

— senkrechter Abstand zu den Wolken tiber und unter dem Luftfahrzeug
mindestens 300 m

2. in kontrollierten Luftriumen in oder unterhalb 300 m {iber Grund oder
Wasser

— Flugsicht mindestens 5 000 m
— Waagerechter Abstand zu den Wolken mindestens 1 500 m

— senkrechter Abstand zu den Wolken iiber dem Luftfahrzeug minde-
stens 300 m

3. in unkontrollierten Luftriumen in oder unterhalb 300 m iiber Grund oder
Wasser

= Flugsicht mindestens 1.500 m

Dabei muB3 die Flugdurchfiihrung auBerhalb von Wolken und mit stdndi-
ger Sicht der Erdoberfliche erfolgen.

4. in kontrollierten und unkontrollierten Luftriumen in oder unterhalb
300 m iiber Grund oder Wasser bei Fliigen von Drehfliiglern

— Flugsicht am Tage mindestens 1 000 m
~ Feuersicht bel Nacht mindestens 3 000 m,

Dabei muB die Flugdurchfhrung auBerhalb von Wolken und mit stin-
diger Sicht der Erdoberfliche erfolgen.



(2) Starts und Landungen auf einem Flughafen sowie der Einflug in die
Flughafenkontrollzone sind nach Sichtflugregeln bei einer Hohe 'der Haupt-
Wolkenuntergrenze von weniger als 450 m oder bei einer Boden--oder Flug-
sicht von weniger als 5000 m nur zulidssig, wenn der Flughafen-Kontroll-
dienst fir den betreffenden Flug eine Freigabe filir einen Sondersichiflug
erteilt hat.

(3) Das' Ministerium fiir Verkehrswesen kann fiir Flige in bestimmten
Teilen des Luftraumes abweichende Festlegungen treffen.

(4) Bei Fliigen nach Sichtflugregeln sind die Luftfahrzeugfiihrer wverant-
wortlich fiir die stindige Beobachtung des Luftraumes und fiir die Einhaltung
der Sicherheitsabsténde zu anderen Luftfahrzeugen und Bodenhindernissen.
Die Flugsicherungsstellen sind berechtigt, auch bei Fliigen nach Sichtflug-
regeln Flugweg, Flughthe und Flugzeit vorzuschreiben. Das trifft in bezug
auf Flughdéhe und Flugzeit nicht flir Luftfahrzeuge ohne Antrieb zu. Eine
-obere Begrenzung der Flughthe kann festgelegt werden.

(5) Bei kontrollierten Sichtfliigen sorgen die Flugsicherungsstellen fiir eine
rdumliche Sicherung in dem vom Ministerium fiir Verkehrswesen festgeleg-
ten Umfang. Das enthebt die Luftfahrzeugfiihrer nicht ihren Verpflichtungen
gemiB Abs. 4.

§38
Fliige nach Sichtflugregeln iiber den Wolken

Die Durchfiihrung eines Fluges nach Sichtflugregeln iiber den Wolken ist
nur zulissig

= bei einem Bedeckungsgrad aller unter dem Luftfahrzeug befindlichen
© Wolken von weniger als vier Achteln, wenn eine Fortsetzung der Naviga-
tion nach Sichtorientierung ohne Schwierigkeiten maglich ist

' oder
— wenn die Flugnavigation nach Instrumenten fortgesetzt werden kann.

§39
Such- und Rettungsfliige

Fiir Such- und Rettungsfliige kénnen vom Ministerium fiir Verkehrswesen
in Ubereinstimmung mit anderen zustdndigen sfaatlichen Organen abwei-
chende Festlegungen hinsichtlich der Wetterbedingungen und der Mindest-
flughthe getroffen werden.

V.

Instrmﬁentenﬂugregeln

§ 40
Luftfahrzeugausriistung

Fliige nach Instrumentenflugregeln diirfen nur von solchen Luftfahrzeugen
ausgefilhrt werden, die mit einer geeigneten Ausriistung fiir den Flug nach
Instrumenten und der entsprechenden Funknavigationsausriistung fir die
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beabsichtigte Flugstrecke versehen sind. Die Ausrustung mul3 sich in be-
triebstihigem Zustand befinden.

§41°
Anwendung der Instrumentenflugregeln

Die Instrumentenflugregeln sind bei Fliigen im kontrollierten Luftraum
anzuwenden

— sofern die Wetterbedingungen fiir den Sichiflug unterséhritten sind
— bei Fliigen oberhalb der Flugfldche 4 550 m

— wenn vom zustédndigen Flugsicherungsdienst die Anwendung gefordert
wird

L]

— bei Nacht mit Ausnahme abweichender Festlegungen des Ministeriums
flir Verkehrswesen gemi § 13 Abs. 1.

§ 42
Riiumiliche Sicherung

Bei Fliigen nach Instrumentenflugregeln iibernehmen die Flugsicherungs-
stellen die rdumliche Sicherung der Luftfahrzeuge hinsichtlich des ihnen be-
kannten Verkehrs. Sie gewihrleisten die Einhaltung der Mindest-Staffelungs-
abstinde durch Erteilung entsprechender Freigaben unter Beriicksichtigung
der Mindestflughthen.

§ 43 X
Bestimmung des Luftdruckwertes (QFE) fiir die Landung

Der QFE-Wert ist fiir den Landeanflug mit Prizisions-Anflugradar (PAR)
nach der Héhe der Landebahnschwelle fir die jeweilige Landerichtung zu
bestimmen. Das gleiche gilt fiir alle Instrumentenanfliige, sofern die Lande-
bahnschwelle um zwei Meter oder mehr unter der Flugplatzhéhe liegt.

. VL.
Funkverbindung mit dem Flugsicherungsdienst -

§44
Boden-Bord-Verkehr

(1) Bei allen kontrollierten Fliigen haben die Luftfahrzeugbesatzungen
vom Beginn des Rollens zum Start bis zum Abstellen der Triebwerke nach
der Landung Funkverbindung mit der jeweils zustindigen Flugsicherungs-
stelle aufrechtzuerhalten, soweit nicht Abs.2 Anwendung findet, Eine zeif-
weilige Unterbrechung der Horbereitschaft ist nur mit Zustimmung der
Flugsicherungsstelle erlaubt.

(2) Luftfahrzeuge mit einem Gesamigewicht bis zu 5 700 kp kénnen in be-
stimmten Teilen des Luftraumes kontrollierte Sichtfliige ohne Funkverbin-
dung durchfiihren, sofern durch eine Flugsicherungsstelle Flughéhe, Flugweg
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— diber der festgelegten Funknavigationshilfe mit dem Sinkflug mdglichst
genau zur zuletzt empfangenen und bestatigten erwarteten Anflug-
zeit (EAT) oder, falls die erwartete Anflugzeit noch nicht {ibermittelt
wurde, moglichst nahe der voraussichtlichen Ankunftszeit (ETA), wie
sie sich aus dem gliltigen Flugplan ergibt, zu beginnen

— das normale Instrumenten-Anflugverfahren zu fliegen, das fiir die
festgelegte Funknavigationshilfe vorgeschrieben ist, und

— wenn moglich, innerhalb von 30 Minuten nach der voraussichtlichen
Ankunfiszeit oder der zuletzt bestitigten erwarteten Anflugzeit zu lan~
den, je nachdem, welcher Zeitpunkt spater liegt.

Falls eine Hohenfreigabe nurf‘fur einen Teil der Flugstrecke giiltig war,
soll der Luftfahrzeugfithrer die zuletzt angewiesenen und bestitigten Flug-
héhen bis zu den in der Freigabe dafiir festgelegten Punkten oder Zeitpunk-
ten einhalten. Danach sind die Flughthen gemil gu1t1gem Flugplan einzu-
nehmen bzw. einzuhalten.

VII.

SchluBibestimmungen

§48
Geltung fiir bewaffnete Olrgane ;

Diese Anordnung gilt mit Ausnahme der §§ 2, 4 bis 7, 8 Abs. 3, 14, 16 Abs. 2,
20 Abs. 4, 21 bis 24 und 39 auch fir Luftfahrzeuge der bewaffneten Organe,
soweit sie Fliige in Luftrdumen durchfiihren, die vom zivilen Flugsicherungs-
dienst kontrolliert werden, oder keine anderslautenden Vereinbarungen mit
dem Ministerium flir Verkehrswesen abgeschlossen wurden.

§49
Inkraftireten
(1) Diese Anordnung tritt am 1. Mirz 1974 in Kraft. —
(2) Gleichzeitig treten auller Kraft:

— Anordnung vom 1. Oktober 1968 iiber den Luftverkehr — Luftverkehrs-
ordnung (LVO) — (Sonderdruck Nr. 601 des Gesetzblattes),

— Anordnung Nr.2 vom 20, Februar 1970 tiber den Lauftverkehr — Luftver-
kehrsordnung (LVO) — (Sonderdruck Nr. 658 des Gesetzblattes).

Berlin, den 12. Dezember 1973 :
: Der Minister fiir Verkehrswesen

Arndt
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Alarmdienst

&

Ausweichflugplatz

Besonderes
Vorkommnis

Bestimmungs-
flugplatz
Bodensicht

Ebenes und
hiigeliges Geldnde

Eingereichter
Flugplan

Endanflug

Entscheidungshihe

Anlage 1
Zu vorsiehender Anordnung

Begriffsbest.immungen

Dienst, dessen Aufgabe es ist, die zustindigen Stellen
zu benachrichtigen, wenn ein Luftfahrzeug die Hilfe des
Such- und Rettungsdienstes benétigt, und diese Stellen,
soweit erforderlich, zu unterstiitzen.

Fiir die Landung vorgesehener Flugplatz, falls diese
nicht auf dem Bestlmmungsﬂugplatz durchgefiihrt wer-
den kann.

Anmerkung: Ausweichflugplatz kann auch der Start-
flugplatz sein.

Ereignis, das im Zusammenhang mit Luftfahrzeugen,
Flugplitzen und anderen Anlagen fiir die Gewdhrlei-
stung und Sicherung des Flugbetriebes steht und Sché-
den an Personen und Sachen hervorruft oder Personen
und Sachen. gefihrdet oder den Flughetrieb stort oder
gefdhrdet,

Fiir einen Flug oder einen Teilabschnitt eines Fluges
planmafig vorgesehener Landeflugplatz.

Die vom zustindigen Beobachter an einem Flugplatz
gemeldete horizontale Sichtweite.

Gelinde mit gleichformigem Relief, leichten Steigun-
gen und Abfillen sowie relativen Bodenerhebungen von
hochstens 500 m in einem Radius von 25 km.,

Flugplan, der vom Luftfahrzeugfithrer oder seinem be-
vollméchtigten Vertreter an den Flugsicherungsdienst
iibergeben wurde, ohne nachfolgende Anderungen.

Teil eines Landeanflugverfahrens von dem Zeitpunkt
an, zu dem das Luftfahrzeug
1, die letzte Kurve, falls eine solche vorgeschrieben ist,
vollendet hat
oder
2. einen festgelegten Punkt tliberflogen hat
oden
3. den letzten fiir das Verfahren festgelegten Kurs ein-
genommen hat,
bis zum Uberfliegen eines in der Nihe des Flugplatzes
gelegenen Punktes, von dem aus eine Landung durch-
gefiihrt werden kann oder ein Fehlanflugverfahren ein-
geleitet wird.

Festgelegte Hohe, bei der ein Fehlanflugverfahren ein-
geleitet werden muf, wenn die geforderten Sichibedin-
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Erwartete
Anflugzeit

Fehlanflug-
verfahren

Flugbeiriebsfliche

Flugflachen

Flughafen

Flughafen-
Kontrolldienst
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gungen flir den Luftfahrzeugfiihrer zur Fortfithrung des

Landeanfluges nicht gegeben sind.

Anmerkung:

1. Die Entscheidungshihe wird bezogen auf den QFE-
Wert des Landeflugplatzes flir die benutzte Lande-
richtung.

2. Bei der Berechnung der Entscheidungshdhe sind die
Hindernisfreigrenze (OCL), die Leistungsfihigkeit
des Luftfahrzeuges und der Navigationseinrichtun-
gen fiir den Landeanflug sowie die Anflug- und
Fehlanflugverfahren zu beriicksichtigen.

Von einer Flugsicherungs-Kontrollstelle angewiesener,
erwarteter Zeitpunkt, zu dem das Luftfahrzeug nach
einer Verzogerung den Wartepunkt verlasssen soll, um
seinen Landeanflug zu vollenden.

Anmerkung: Der tatsiichliche Zeitpunkt des Verlassens

- des Wartepunktes hingt von der Anflugfreigabe ab.

Verfahren, das zu befolgen ist, wenn ein Luftfahrzeug
den Endanflug nicht vollenden kann.

Dieses Verfahren ist durchzufiihren, wenn

W

1. das Luftfahrzeug bis auf die Entscheidungshthe ge-

sunken ist und die Besatzung keine Erdsicht hat
oder : y

2. die Luftfahrzeugbesatzung vom Flugsicherungs-
Kontrolldienst angewiesen wird, den Anflug zu wie-
derholen ‘
oder S

3. auf Grund von &uBeren Einwirkungen, technischen
Bedingungen oder Bedienungsfehlern die sichere
Durchfithrung der Landung nicht gegeben ist.

Gesamtheit aller fiir den Start und die Landung sowie
fiir das Rollen, Abfertigen, Warten und Abstellen von
Luftfahrzeugen bestimmten Teile eines Flugplatzes ein-
schlieBlich der zugehorigen Sicherheitsstreifen.

1. Flichen konstanten Luftdruckes, die sich auf den
Luftdruckwert wvon 760 mm Hg (1013,2 mb bzw.
29,92 Zoll) beziehen und durch festgelegte Druck-
abstinde voneinander entfernt sind.

2, Flughohe eines Luftfahrzeuges, bezogen auf einen
nach der Standardatmosphére geeichten Hohenmes-
ser, an dem der Luftdruckwert von 760 mm Hg
(1013,2 mb bzw, 29,92 Zoll) eingestellt ist.

Flugplatz des tffentlichen Verkehrs.

Flugsicherungs-Kontrolldienst “fiir den Flugplatzyer-
kehr. - T
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Flugha:fén—- k
Kontrollzone

Flughohe

Fluginformations-
dienst

Fluginformations-
gebiet
Flugplan

Flugplatz

Flugplatzhthe

Flugplatzverkehr

Flugplatzzone

Flugsicherungs-
Abfertigungsstelle

Flugsicherungs-
dienst

Flugsicherungs-
freigabe

Zur Sicherung des Flugplatzverkehrs dienender kon-
trollierter Luftraum, beginnend auf der Erdoberfliche
mit einer oberen und seitlichen Begrenzung, :

Allgemeine  Bezeichnung fiir die senkrechte Posgition
eines Luftfahrzeuges, ungeachtet der Bezugswerte oder
der MaBeinheiten fiir die senkrechte Entfernung. Im
Boden-Bord-Verkehr wird die Flughéhe ausgedriickt als
Hbhe, Flugfliche oder Hohe iiber NN in Abhingigkeil
vom Bezugswert und der Hohenmessereinstellung, die
in einem bestimmten Teil des Luftraumes benutzt wer-
den.

Dienst, dessen Aufgabe es ist, Hinweise und Auskiinfte
fiir die sichere und leistungsfihige Durchfiihrung von
Fliigen zu erteilen.

Luftraum von festgelegten Ausmafien, in dem Fluginfor-
mationsdienst und Alarmdienst ausgeiibt werden.

An den Flugsicherungsdienst zu iibermittelnde vorge-
schriebene Angaben {iber den beabsichtigten Flug eines
Luftfahrzeuges oder einen Teil eines solchen Fluges.

Dem Flugbetrieb dienende Land- oder Wasserfliche mit
den darauf befindlichen Einrichtungen, die ganz oder
teilweise fir Start, Landung, Rollen, Abstellen und '
Warten von Luftfahrzeugen bestimmt sind,

Hohe iiber NN des hichsten Punktes des fiir Start und
Landung bestimmiten Teiles der Flugbetriebsfliche,

Gesamter Verkehr auf dem Rollfeld und .G—esaintheit
aller Luftfahrzeuge im Bereich der Sichtplatzrunde
eines Flugplatzes. '

Luftraum, der flir den Flugbetrieb eines Flugplatzes
bzw. mehrerer Flugplitze bestimmt ist.

Flugsicherungsstelle, eingerichtet fiir die Entgegen-
nahme von Flugplinen, die vor dem Start abgegeben
werden, sowie von Berichfen und anderen Meldungen,
die den Flugsicherungsdienst betreffen.

1. Allgemeine Bezeichnung fiir die von den Flugsiche-
rungsstellen ausgelibte Tétigkeit, als Sammel- oder
Einzelbegriff verwendbar fiir Flugsicherungs-Kon-
trolldienst, Fluginformationsdienst, Luftfahrtinfor-
mationsdienst, Flugfernmeldedienst oder Alarm-
dienst. j

2. Sammelbegriff fiir mehrere, nicht niher bezeichnete
Flugsicherungsstellen.

Einem Luftfahrzeug von einer Flugsicherungs-Kontroll-
stelle erteilte Genehmigung, sich unter bestimmten Be-
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Flugsicherungs-
Kontrolldienst

Flugsicherungs-
stelle

Flugsicht
Freigabegrenze

Gebiet mifc
Flugbeschriankung

Gebirgiges Gelédnde

Gefahrenlage

Giiltiger Flugplan

Haupt-Wolken-
untergrenze

Hohe
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dingungen fortzubewegen. Der geklirzte Begriff »FREI-
GABE* kann durch die vorgestellten Worter ,Roll-“,
,Start-“, ,Abflug-“, ,Strecken-*, JAnflug-“ oder
,Lande-“ erginzt werden, um den Teilabschnitt eines
Fluges zu kennzeichnen, fiir den die Freigabe giiltig ist.

Fiir folgende Zwecke vorgesehener Dienst:

1. Verhinderung von ZusammensttBen zwischen Luft-
fahrzeugen untereinander sowie zwischen Luftfahr-
zeugen und Bodenhindernissen. -

2. Regulierung und Beschleunigung eines geordneten.
Ablaufes des Luftverkehrs.

Allgemeine Bezeichnung, die wechselweise fiir Flug-
sicherungs-Kontrollstellen, Fluginformationszentralen
oder TFlugsicherungs-Abfertigungsstellen Anwendung
findet. '

Mittlere Sicht voraus vom Fiihrersitz eines im Fluge
befindlichen Luftfahrzeuges.

Punkt, bis zu dem einem Luftfahrzeug eine Flugsiche-
rungsfreigabe erteilt wird.

Luftraum mit festgelegten Abmessungen/Grenzen, in
dem der Flug eines Luftfahrzeuges bestimmten festge-
legten Beschrinkungen unterworfen ist.

Gelinde mit stark zerkliiftetem Relief und relativen
Bodenerhebungen von mehr als 500 m in einem Radius
von 25 km sowie jedes beliebige Gelidnde, dessen hchste
Punkte 2000 m und mehr {iber NN liegen.

Lage, in der bekannt ist oder angenommen werden
kann, daB die Sicherheit eines Luftfahrzeuges und sei-
ner Insassen gefdhrdet ist.

Flugplan, gegebenenfalls mit Anderungen durch nach-
folgende Freigaben; die Wortverbindung ,Meldung
iiber einen giiltigen Flugplan“ bezeichnet den Inhalf;
und die Form der Angaben iiber den giiltigen Flugplan,
die von einer Flugsicherungs-Kontrollstelle an eine an-
dere Flugsicherungs-Kontrollstelle {ibermittelt werden.

Untergrenze der niedrigsten Wolkenschicht tiber Grund
oder Wasser, die mehr als die Hilfte des Himmels be-
deckt und unterhalb 6 000 m Hohe liegt.

1. Flughdhe eines Luftfahrzeuges,. bezogen auf einen
nach Standardatmosphire geeichten Hohenmesser,
an dem der Luftdruckwert (QFE) des betreffenden
Flugplatzes eingestellt ist.

9. Der Ausdruck Hohe kann auch fiir die senkrechte
Ausdehnung eines Objektes oder den senkrechten
Abstand einer Fliche, eines Punktes oder eines als
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Hohe iiber NN

#

Horizontale
Sichtweite

. Instrumentenflug
(IFR-Flug)

Kontrollierter
Luftraum

Kontrollierter
Sichtflug
(CVFR-Flug)

Kontrollturm-

Kunstflug

Luftfahrthandbuch

Luftfahrt-
informationsdienst

: LlLftfahrzeug;
fiihrer

Punkt zu betrachtenden Objektes in Beziehung zu
einem festgelegten Bezugswert verwandt werden.

. 3. Der Ausdruck Héhe kénn ferner im bildlichen Sinne

fiir Ausmafle benutzt werden, die nicht lotrecht sind,
z. B. fiir die Hohe eines Buchstabens oder Zeichens
auf einer Start- und Landebahn,

Senkrechter Abstand einer Horizontalebene, eines Punk-
tes oder eines als Punkt zu betrachtenden Objektes, ge-
messen iiber Normal Null.

‘Maximale Entfernung, in der ein Beobachter ein' Ob-

jekt (Sichtmarke) sehen und identifizieren kann, das
sich in der gleichen horlzontalen Ebene wie er selbst
befindet.

Nach Instrumentenflugregeln durchgefiihrter Flug, bei
dem das Luftfahrzeug vollstdndig oder teilweise nach
Instrumenten gesteuert wird.

Luftraum mit festgelegten Abmessungen, in dem Flug-
sicherungs-Kontrolldienst fiir kont.rolherte Fluge aus-
gelibt wird.

Flug nach Sichtflugregeln, der unter Kontrolle einer
Flugsicherungsstelle durchgefithrt wird und bei dem
durch Vorschreiben des Flugweges, der Flughdhe und
von Zeitbegrenzungen mittels Flugsicherungsfreigaben
eine Einstaffelung gegeniiber anderen Fliigen im fest-
gelegien Umfange gewihrleistet wird,

Dienststelle, die den Flugsicherungs-Kontrolldienst fiir
den Flugplatzverkehr durchfiihrt.

Anmerkung: Zum Zwecke der Eindeutigkeit kann, so-
weit erforderlich, das Wort Kontrollturm durch die vor-
gestellten Worter ,Flughafen-“ bzw. ,Flugplatz-“ er-
génzt werden.

Absichtlich ausgefiihrte Flugbewegungen, die gekenn-
zeichnet sind durch plétzlichen Wechsel der Fluglage,
durch ungewdéhnliche Fluglage oder durch ungewdhn-
liche Geschwindigkeitsinderung.

Vom zustéindigen staatlichen Organ herausgegebene
Veroffentlichung, die wichtige Angaben von lidngerer
Giiltigkeit fiir die Luftfahrt enthilt.

Dienst, der Luftfahrtinformationen fiir das gesamte
Fluginformationsgebiet eines Staates sammelt, ver-
gleicht, herausgibt und veréffentlicht.

Besatzungsmitglied, das die Steuerungsorgane des Luft-
fahrzeuges bedient und die vorgeschriebene Erlaubms

" hierfiir besitzt.
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Luftfahrzeug-
Kommandant

Luftnot

Luftsperrgebiet

- Luftstrabe

Meldelinie

Meldepunkt

Mindestflughthe

Nahverkehrs-
bereich '

Niedrigste benufz- |

bare Flugfliache

Platzrunde

Reiseflughthe

Rollbahn

Rollfeld

Der vom Luftfahrzeughalter eingesetzte und mit der .
Ausiibung der Kommandogewalt betraute, verantwort-
liche Luf’_cfahrzeugfiihrer.

7ustand ernster und unmittelbar drohender Gefahr'
eines Luftfahrzeuges, der sofortige Hilfe erforderlich
macht.

' Luftraum mit festgelegten Abmessungen/Grenzen, in

dem der Flug von Luftfahrzeugen verboten ist.

In der Form eines Korridors festgelegter und mit Funk-
navigationseinrichtungen ausgeriisteter Kontrollbezirk
oder ein Teil davon. : i

Festgelegte geographische Linie, auf die die Standort-
meldungen von Luftfahrzeugen bezogen werden Kon-
nen.

Festgelegter geographischer Punkf, auf den die Stand-
ortmeldungen von Luftfahrzeugen bezogen werden
kénnen. . ;

Flughohe, die von den Luftfahrzeugen, aubBer bei Start
und Landung oder auf Grund besonderer Bestimmun-
gen, nicht unterschritten werden darf, um ausreichend
Sicherheit vor der Beriihrung mit dem Erdboden oder
Hindernissen zu garantieren.

Teil eines Kontrollbezirkes, der am Knotenpunkt von
LuftstraBen in der Niihe eines oder mehrerer Flughédfen
liegt. '

1. Im Nahverkehrsbereich eines Flughafens :
die festgelegte Ubergangsfliche; sie liegt mindestens
300 m oberhalb der Ubergangshthe

9. auBerhalb der Nahverkehrsbereidle
— 600 m oder
— falls dieser Wert die IFR-Mindestflughthe un-

terschreitet, die niichsthhere festgelegte Flug-
fliche nach der Tabelle der Flugflichen oberhalb
der IFR-Mindestflughthe.

Festgelegter Flugweg in Form eines abgerundeten
Rechtecks in der Nihe eines Flugplatzes mit Start und
Landung auf diesem Flugplatz.

Flughthe, die wihrend des Fluges auf einem Flugstrek-
kenabschnitt eingehalten wird. :

Festgelegter Weg auf einem Landflugplatz, der fiir die
Benutzung durch rollende Luftfahrzeuge vorgesehen
oder hergerichtet ist.

Der Teil eines Flugplatzes, der fiir Start und Landung
sowie fiir damit verbundene Bewegungen von Luftfahr-
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Sichtflug
(VFR~Flug)

Sichtplatzrunde

Signalfliche

Sondersichtflug

Start- und
Landebahn

Ubergangsfliche

Ubergangshshe

Ubergangsschicht

Werbeflug

Wettermindest-
bedingungen

zeugen zu benutzen ist, mit Ausnahme der Vorgelc%er.
Eingeschlossen sind die Sicherheitsstreifen der Start-
und Landebahnen und der Rollbahnen,

Nach Sichtflugregeln durchgefiihrter Flug.

Platzrunde, die nach Sichtflugregeln geflogen wird und
bei der sich die Luftfahrzeuge stindig in Sichtweite des
Flugplatzes befinden.

Zum Auslegen von Bodensignalen benutzte Fliche auf
einem Flugplatz,

- Kontrollierter Flug in einer Flughafen-Kontrollzone

unter herabgesetzten Sichtﬂug«Wetterbedingungen, der
von der zustdndigen Flugsicherungsstelle besonders ge-
nehmigt wurde und besonderen Bestimmungen unter-
liegt. - i
Rechteckiger Teil der Flugbetriebsfliche mit befestigter
Oberfliche, der fiir Starts und Landungen von Luft-
fahrzeugen hergerichtet ist,

Niedrigste benutzbare Flugfliche iiber der Ubergangs-
hohe. Die Ubergangsfliche liegt mindestens 300 m ober-
halb der Ubergangshéhe, )

Festgelegte Héhe in der Umgebung eines Flugplatzes,
in oder unter der die Flughthe eines Luftfahrzeuges be-
Zogen wird auf einen nach Standardatmosphiire geeich-
ten Hohenmesser, an dem der Luftdruckwert des Flug-
platzes (QFE) eingestellt ist. .

Luftraum zwischen der Ubergangshéhe und der Uber-

“gangsfliche.

Flug, bei dem ein Luftfahrzeug fiir Werbe- oder Publi-
kationszwecke eingesetzt wird und bei dem der Flug-
verlauf durch Schlepp, Anbringung oder Abwurf von
Werbeobjekten oder durch die Durchfiihrung bestimm-
ter, der Werbung dienender Flugfiguren beeinfluBt
werden kann.,

Grenzwerte fiir Wetterbedingungen, die zur Durchfiih-
rung von Start oder Landung vorgeschrieben gind,
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1.2.

1.3,

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.
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Anlage 2
zu vorstehender Anordnung

Signale und Zeichen

Allgemeine Grundsitze

Die in dieser Anlage beschriebenen Signale und Zeichen dienen der
Nachrichteniibermittlung zwischen Bodendiensten und Luftfahrzeu-
gen,

Die beschriebenen Signale und Zeichen diirfen nur in der Bedeutung
verwendet werden, die in dieser Anlage dargelegt ist. Es diirfen keine
anderen Signale und Zeichen benutzt werden, die mit den in dieser
Anlage beschriebenen verwechselt werden konnten.

Die Sichizeichen des Abschnittes 3.2, sind nur fiir die Flugh&fen ver-
bindlich. Fiir andere zivile Flugplitze kénnen vom Ministerium fir

Verkehrswesen abweichende Festlegungen getroffen werden.

Not- und Dringlichkeitssignale

Befindet sich ein Luftfahrzeug in Luftnot, so kann es {iber diese Re-
geln hinaus jedes verfiighare Mittel anwenden, um sich bemerkbar
zu machen, seinen Standort bekanntzugeben und Hilfe herbeizu-
rufen.

Notsignale

Die folgenden Signale, zusammen oder einzeln angewandt, kiindigen
an, daB ernste und unmittelbar drohende Gefahr besteht und sofor-
tige Hilfe angefordert wird:

— {iber Funktelegrafie oder durch 1rgende1ne andere Signalmethode
gegebenes Signal, bestehend aus der Gruppe SOS nach dem Morse-
alphabet, dreimal gesendet

— ein im Funksprechverkehr uberm:ltteltes Signal, bestehend aus
dem gesprochenen Wort ,MAYDAY*, dreimal gesendet

— rote Leuchtraketen oder Leuchtkugeln, in kurzen Zeitabstiinden
einzeln nacheinander abgefeuert

— eine rote Leuchtkugel am Fallschirm.

Dringlichkeitssignale!

Durch die folgenden Signale, zusammen oder einzeln angewandt, gibt
ein Luftfahrzeug davon Kenntnis, daB es auf Grund einer schwie-

_ rigen Lage zur Landung gezwungen ist, ohne daf es dabei sofortige

Hilfe anfordert:

— wiederholtes Ein- und Ausschalten der Landescheinwerfer oder

— wiederholtes Ein- und Ausschalten der Positionslichter derart, dafl
sie sich von blinkenden Positionslichtern unterscheiden.

Die folgenden Signale, zusammen oder einzeln angewandt, kiindigen
an, daB ein Luitfah:_'zeug eine sth dringende Meldung zu iibermit-
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3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.13.

teln hat, die die Sicherheit eines Schiffes, eines Luftfalirzeuges, eines
anderen Fahrzeuges oder von Personen betrifft, die sich an Bord oder
in Sichtweite befinden:

] ¢
—' ein liber Funktelegrafie oder durch irgendeine andere Signal-
methode gegebenes Signal, bestehend aus der Gruppe XXX nach
dem Morsealphabet, dreimal gesendet

— ein im Funksprechverkehr {ibermitteltes Signal, bestehend aus
dem gesprochenen Wort ,,PAN%, dreimal gesendet.

Signale im Flugplatzverkehr

Pyrotechnische Signale
Signale und ihre Bedeutuhg

Fir Luftfahr- Flir Luft-

Fiir die
Signale Signalgeber Ti?ﬂ%e in der :;!luﬁgﬁgg Boldenstelle
Ein Einzelstern Turm- oder Landung. Start- und -
rot Startposten nicht erlaubt! Rollverbot
Durchstarten|
Ein Einzelstern Luftfahrzeug s - Ich muB
rot in der Luft sofort
landen!
Ein Einzelstern Turm- oder Lande- Roll- bzw, !
griin Startposten erlaubnis Start-
erlaubnis \
Ein Einzelstern Luftfahrzeug - - Ich lande!l
griin in der Luft :
Zwel oder Turm- oder Landeauf- Start- und -
mehrere Einzel- Siartposten forderung flir Landebahn
sterne griin alle Luftfahr- frei machen
Zeuge

Bestitigung durch ein Luftfahrzeug im Fluge

— bei Tageslicht: ;
durch wechselweise Betiitigung der Querruder (wird nicht wih-
rend des Endanfluges oder bei Flugmanovern in niedriger Hohe
angewendet)

— bei Dunkelheit:
durch zweimaliges Ein- und Ausschalten der Landescheinwerfer
oder, falls am Luftfahrzeug keine Landescheinwerfer vorhanden
sind, durch zweimaliges Ein- und Ausschalten der Positionslich-
ter,

Bestétigung durch ein Luftfahrzeug am Boden

— bei Tageslicht: i
durch Bewegen der Querruder oder des Seitenruders

— bei Dunkelheit:

durch zweimaliges Ein- und Ausschalten der Landescheinwerfer
oder, falls am Luftfahrzeug keine Landescheinwerfer vorhanden
sind, durch zweimaliges Ein- und Ausschalten der Positionslichter,
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3.2,

32.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1,

3.2.3.2.
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3.2.5.1.

3.2.5.2,

34

Sichtzeichen, die am Boden ausgelegt oder an Bodenanlagen
befestigt werden

-Landeverbot

Ein waagerechtes quadratisches rotes Feld mit zwei
gelben Diagonalstreifen, in der Signalfléiche ausgelegt,
bedeutet Landeverbot auf dem Flugplatz fiir ldngere
Zeit.

D

Besondere Vorsicht beim Landemﬂug oder bei der Landung

Ein waagerechtes quadratisches rotes Feld mit einem
gelben Diagonalstreifen, in der Signalfldche ausgelegt,
bedeutet, daB wegen des schlechten Zustandes des
Flugfeldes oder aus irgendeinem anderen Grund be-
sondere Vorsicht beim Landeanflug oder bei der Lan-
dung geboten ist.

i

Benutzung der Stari- und Landebahnen und der Rollbahnen

Eine waagerechte weiBe Fldche in Form einer Han-
tel, in der Signalfliche ausgelegt, bedeutet die Auf-
forderung an die Luftfahrzeuge, nur auf Start- und
Landebahnen und Rollbahnen zu starten, zu landen
und zu rollen.

Die gleiche hantelférmige Fliche mit je einem
schwarzen Streifen in den kreisformigen Teilen der
Fldche, in einer Signalfliche ausgelegt, bedeutet die
Aufforderung an die Luftfahrzeuge; nur auf Start-
und Landebahnen zu starten und zu landen, wihrend
Rollbewegungen nicht auf die Start- und Landebah-
nen sowie Rollbahnen beschrinkt sind.

Sperrung des Rollfeldes

Auf dem Rollfeld ausgelegte Kreuze in einer auffil-
ligen Farbe, wo anwendbar vorzugsweise weil}, kenn-
zeichnen ein Gebiet, das fiir die Bewegung von Luft-
fahrzeugen unbrauchbar ist.

Lande- oder Staririchtung

Ein weilles oder orangefarbenes Landezeichen bedeu-
tet, dal Starts und Landungen parallel zum Lings-
balken des Landezeichens in Richtung auf den Quer-
balken durchzufiihren sind. Nachts ist das Landezei-
chen entweder zu beleuchien oder in seinen Umris-
sen durch weille Lampen zu kennzeichnen.

Ein liegendes Tetraeder bedeutet, daB Starts und
Landungen in der Richtung auszufiihren sind, in die
die Spitze des Tetraeders zeigt. Von der Basis zur
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3.2.5.3.

3.2.8.

Spitze gesehen soll die linke Seite des Tetraeders
‘orangefarbig oder schwarz und die rechte Seite weiB
oder aluminiumfarbig sein. Im Bedarfsfalle sind
nachts die Oberkante sowie — von der Basis zur
Spitze gesehen — die rechte Seiten- und Basiskante
griin und entsprechend die linke Seiten- und Basis
kante rot zu befeuern, i

Eine am Flughafenkontrollturm oder in seiner Nihe
senkrecht angebrachte Tafel mit einer zweistelligen
Zahl, die vom Rollfeld aus gut erkennbar sein mub,
zeigt Luftfahrzeugen auf dem Rollfeld die Startrich-
tung an, abgerundet auf die nichstliegenden zehn
Grad bezogen auf Magnetisch Nord,

Platzrunde rechts

Ein nach rechts abgewinkelter Pfeil in auffilliger
Farbe in der Signalfliche oder am Ende der Start-
und Landebahn oder des Sicherheitsstreifens zeigt an,
daB vor der Landung und nach dem Start Kurven
nach rechts zu fliegen sind.

Flugsicherungs-A bfertigungsstelle

Der Buchstabe ,,C“, senkrecht in schwarz auf gelbem
Hintergrund angebracht, zeigt den Standort der Flug-
sicherungs-Abfertigungsstelle an.

Segelflugbetrieb

Ein in der Signalfliche waagerecht ausgelegtes weilles
Doppelkreuz zeigt an, daB am Flugplatz Segelflug-
betrieb durchgefiihrt wird. :

Einwinkzeichen
Signalgebung

Die Signale sind durch den
Einwinker am Tage mit Kel-
len oder mit offener Hand-
fléche, nachts mit Leuchtsti-
ben, zu geben.

Wenn Kellen, benutzt wer-
den, muf die Kellenstellung
der Stellung der Hand-
flichen entsprechen.

Der Einwinker hat dem

Luftfabrzeug wie folgt ge-

geniiber zu stehen:

— bei Starrfliiglern vor der
Spitze der linken Trag-
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flache im Blickfeld des
Luftfahrzeugtlihrers
— bei Drehfliiglern so, daB
er vom Luftfahrzeugfiih-
rer am besten zu sehen
ist.
Die Signalgebung gemiB den
Abschnitten 4.2.16. bis 4.2.20.
gilt nur fiir: Drehfligler
im Schwebeflug.
Anmerkung: _
Vom Einwinker aus gesehen,
der dem Luftfahrzeug gegen-
iibersteht, werden die Luft-
fahrzeugtriebwerke fortlau-
fend von rechts nach links
numeriert,
Das #uflere Backbordtrieb-
werk hat die Nummer 1.

4.9, Bedeutung der Einwinksignale des Einwinkers
421, Signale des Einwinkers befolgen!

Linker Arm abwirts, rechter ;
Arm wird wiederholt nach

links und rechts {iber dem

Kopf bewegt

422. Hier Abstellplatz!

Beide Arme werden senk- '
recht nach oben ausgestreckt,
Handflichen nach innen.

I ir

(=—
(==

42.3. Ich iibergebe an den ndchsten Einwinker!.

Rechter oder linker Arm ab- A
wirts, der andere Arm wird
quer vor dem Korper ausge-
streckt und zeigt in Richtung
auf den-nichsten Einwinker,

ID' -.
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4.2.4, Geradeaus!

=
s
2

Arme etwas zur Seite und
mit nach riickwérts gerichte-
ten Handfldchen aus Schul-
terhthe wiederholt rlick-
warts-aufwérts winken.

42,5, Drehen!

— Drehen Sie nach links:
Rechter Arm abwirts, mit
dem linken Arm wieder-
holt rlickwirts-aufwirts
winken. Die Schnelligkeit
der Armbewegung zeigt
die Drehgeschwindigkeit
an.

— Drehen Sie nach rechts:
Linker Arm abwérts, mit
dem rechten Arm wieder-
holt rlickwéirts-aufwirts
winken. Die Schnelligkeit
der Armbewegung zeigt
die Drehgeschwindigkeit
an.

4.2.6. Halt!

Beide Arme werden wieder-
holt iiber dem Kopf ge-
kreuzt. Die Schnelligkeit der
Armbewegung entspricht der
Dringlichkeit des Anhaltens.

427, Bremsen/

— Bremsen anziehen:
Den rechten oder linken
Unterarm  mit ausge-
streckten Fingern waage-
recht vor dem Korper
halten und dann eine
Faust bilden.
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— Bremsen losen:
Den rechten oder linken
Unterarm mit geballter
Faust waagerecht wvor
dem Koérper halten und
dann die Finger ausstrek-
ken.

428, Bremsklotze!

— Bremsklotze vorgelegt:
Beide Arme werden seit-
lich ausgestreckt und
nach unten und innen be- .
wegt, wobei die Hand-
flichen zum Korper zei-
gen.

— Bremsklitze entfernt:
Beide Arme hingen herab
und werden mit zum
Korper gerichteten Hand-
riicken zur Seite bewegt.

429. Triebwerk(e) anlassen!

Linke Hand iiber dem Kopt L

- mit der entsprechenden An- o {'ﬁ;‘) i
zahl der Finger ausgestreckt, = )
um. die Nummer des anzu- i
lassenden Triebwerks anzu-
zeigen, Die rechte Hand
fithrt eine Kreisbewegung in
Kopthithe aus. .

; 4.2;10‘ Triebwerke abstellen!

Hand und Arm in Schulter-

hohe, Hand quer vor dem

Kehlkopf mit Handfliche [
. nach unten, Die Hand wird ‘U'I i

mit angewinkeltem Arm

seitlich hin- und herbewegt.

4.211. Langsamer rollen!

Beide Arme hiéngen seitlich \ )
herab und werden mit zum z) xS
Boden gerichteten Handfla- i
chen wiederholt auf- und ab-
wirts bewegt.
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42128 Triebwerksdrehzahl auf angezeigter Seite verringern!

4.2.13.

4.2.14.

Die Arme héngen mit ab-

wirtsgerichteten Handfla-

chen herab., Wiederholtes
langsames Auf- und Ab-
wirtsbewegen der linken
bzw. rechten Hand, wobei
die andere Hand in Ruhe-
stellung bleibt. Wird die
linke Hand bewegt, ist die
Triebwerksdrehzahl auf der
rechten Seite des Luftfahr-
zeuges Zzu verringern bzw.
umgekehrt.

Riickavdrts rollen!

Beide Arme werden aus Ab-
wértshaltung mit nach vorn
gerichteten Handflachen
wiederholt bis in Schulter-
hohe vorwirts-aufwirts be-
wegt,

Riickwdrts rollen und drehen!

— Riickwirts rollen und
drehen des Hecks nach
Steuerbord:

Der linke Arm zeigt nach
unten, wiederholte Vor-

wirtshewegung des rech- .

ten Armes aus der senk-
rechten Haltung tiber dem
Kopf vorwirts in die
waagerechte Armhaltung.

— Riickwirts rollen wund

drehen des Hecks nach
Backbord:

Der rechte Arm zeigt nach
unten, wiederholte Vor-
wirtsbewegung des lin-
ken Armes aus der senk-
rechten Haltung liber dem
Kopf vorwirts in die
waagerechte Armbhaliung.
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4.2.15.

4.2.16.

4.2.17,

4.2.18.

4.2.19.

40

Alles Klar!

Rechter Arm wird vom
Ellenbogen ab nach oben ge-
halten; der Daumen zeigt
aufwirts.

I'm Schwebeflug bleiben!

Beide Arme sind waagerecht
seitwirts ausgestreckt,

Steigen!

Aufwirtsbewegung der
waagerecht seitwérts ausge-
streckten Arme " mit nach
oben gerichteten Handfli-
chen; die Schnelligkeit der
Armbewegung zeigt die
Steiggeschwindigkeit an.

Sinken!

Abwirtsbewegung der waage-
recht seitwirts ausgestreck-
ten Arme mit nach unten ge-
richteten Handflidchen; die
Schnelligkeit der Armbewe-
gung zeigt die Sinkgeschwin-
digkeit an.

Horizontalflug in der angezeigten Richtung!

Der eine Arm zeigt waage-
recht seitwirts ausgestreckt

in die Flugrichtung, der an- &>

dere Arm schwingt vor dem

Korper wiederholt in die

gleiche Richtung.

=
=
|
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4.2.20.

4.3.

.4.3.1.

43.2.

4.3.3,

Landen! :
Beide Arme sind vor dem (@“
Korper gekreuzi nach unten 7 '{

ausgestreckt, ‘U‘ d

Bedeutung der Signalgebung des Luftfahrzeugfiihrers an
den Einwinker

Anmerkung 1:

Diese Signale sind fiir die Benutzung durch den Luftfahrzeugfiihrer
in seinem Kabinenraum vorgesehen, wobei seine Hénde fiir den Ein-
winker deutlich sichtbar und gegebenentfalls beleuchtet sind, um die
Beobachtung durch den Einwinker zu erleichtern,

Anmeﬂmng FH

Die Luftfahrzeugtriebwerke werden vom gegeniiberstehenden Ein-
winker aus gesehen fortlaufend von rechts nach links numeriert. Das
duBere Backbordiriebwerk hat die Nummer 1.

Bremsen!

[

. — Bremsen angezogen:

Arm und Hand mit ausgestreckten Fingern waagerecht vor das
" Gesicht heben und dann eine Faust bilden.

— Bremsen geldst:
Arm mit geballter Faust waagerecht vor das Gesicht heben und
dann die Finger ausstrecken.

Anmerkung: ;

Der Augenblick, in dem die Faust geballt wird bzw. die Finger aus-
gestreckt werden, glbt den Zeitpunkt des Anziehens oder Lisens der
Bremsen an.

_Bremsklfitze!

— Bremskltze vorlegen:
Beide Arme seitlich ausstrecken, danach die Hinde nach innen
bewegen und mit nach auBen germhteten Handflichen vor dem
Gesicht tiberkreuzen,

— Bremsklotze entfernen:
Hinde mit nach auBlen gerichteten Handfliichen vor dem Gesicht
. Uberkreuzen, danach Arme nach auBen bewegen und seitlich aus-
strecken.

Bereit zum Anlassen der Triebwerke/des Triebwerks!

Die Hand heben und die entsprechende Anzahl der Finger ausstrelk-
ken, um die Nummer des anzula.ssenden Triebwerkes anzuzmgen
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Anlage 3

zu vorstehender Aﬁcrdnung

Erzwungene Landung von Luftraumverletzern

Durch Flughewegungen

Bedeutung des Signals oder Blinken mit den Mit Leuchtkugeln

Positionslichtern

a) Signale, die von Luftfahrzeugen der Luffverieidigung gegeben werden

42

155

2.

3.

LJAchtung! Sie
verletzten den
Luftraum®

,Folgen Sie mir*

,Landen Sie auf
diesem Flugplatz“

Am Tage Eine griine Leucht-
Dreimal wechselweise kugel!

Betitigung der Quer-

ruder

In der Nacht . Eine griine Leucht-
Dreimal Blinken mit kugel!

den Positionslichtern

Am Tage

Auf dem Kurs des Luft-
raumverletzers voraus-
fliegen, wechselweise
Betidtigung des Quer-
ruders und mit 20 °
Schriglage einkurven
auf den Landeflugplatz
In der Nacht

Wie am Tage und zu-
sétzlich durch Blinken
mit den Positionslich-
tern

Am Tage

— Sofern der Flugplatz
in Sicht ist, eine
Platzrunde,

-~ bei Anflug des Flug-
platzes tiber den
Wolken Platzrunde

- und Einnehmen des
Landekurses

In der Nacht

Einnehmen des Lande-

kurses mit Einschalten

der Landescheinwerfer
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Durch Flughbewegungen

Bedeutung des Signals oder Blinken mit den Mit Leuchtkugeln
Positionslichtern :
4, ,Fiihren Sie Am Tage Eine rote Leuchtkugel

meine Komman-
dos aus, anderen-
falls ist Ihre
Sicherheit nicht
garantiert”

5. ,Sie kénnen Ihren
Flug fortsetzen®

Mehrmaliges Betitigen
der Querruder beim
Flug auf Parallelkurs '
In der Nacht
Mehrmaliges Blinken
mit den Positions-
lichtern beim Flug auf
Parallelkurs h

Am Tage

Plotzliches Abkurven
nach der AuBenseite und
Ubergang in den Steig- -
flug

In der Nacht

Wie am Tage

b) Antwortsignal des Luftraumverletzers

»Habe verstanden,
fiihre Thr Kom-
mando aus®

Am Tage
Wechselweise Betiti-

‘gung der Querruder

In der Nacht

Blinken mit den Posi-
tionslichtern oder wech-
selweise Betétigung der
Querruder

SDr. 769
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Anlage 4
zu vorstehender: Anordnung

Lichterfiihrung an Luftfahrzeugen

Die Lichterfiihrung an Luftfahrzeugen dient der Kennt]_tchmachung von

Position und Bewegungsrichtung eines Luftfahrzeuges. Die  Lichter (nach-

stehend Positionslichter bzw, zusitzliche Warnlichter genannt) miissen

rechtzeitig und leicht erkennbar sowie unverwechselbar sein.

a) Positionslichter sind als rot-, griin- bzw, weillleuchtende Llchter zu fiih-
ren (siehe Abbildung).

b) Das rote Positionslicht mufl in. Richtung der Lingsachse des Luftfahr-
zeuges nach vorn links strahlen und in der Leuchtwirkung durch zwei
senkrechte Ebenen begrenzt sein, deren eine parallel zur Lé&ngsachse
verlduft und deren andere dazu einen Winkel von 110° bildet. Es muli
an festen Bauteilen moéglichst weit links angebracht sein.

¢y Das griine Positionslicht mull in Richtung der Léngsachse des Luftfahr-
zeuges nach wvorn rechts strahlen und in den Begrenzungen denen des
roten Positionslichtes entsprechen, Es mull an festen Bauteilen mog-
lichst weit rechts angebracht sein.

d) Das weile Positionslicht mufl entgegengesetzt zur Flugrichtung in
einem Winkel von 140° strahlen, dessen Winkelhalbierende die gerade
Verldngerung der Léngsachse des Luftfahrzeuges bildet. Es mull an fe-
sten Bauteilen moglichst weit hinten am Luftfahrzeug angebracht sein.

€) Die Positionslichter diirfen die Besatzungen anderer ILuftfahrzeuge
nicht blenden oder in anderer Weise behindern.

a) Die Positionslichter kénnen Dauer- oder Blinklichter sein.

b) Luftfahrzeuge mit einem Fluggewicht von mehr als 5700 kp sollen
Blinklichter fiihren. Bei Verwendung von Dauerlichtern sollen sie zu-
sitzliche Warnlichter gemaB Ziff. 7 fithren,

a) Fiir Blinklichter gind die in den Buchstaben b und ¢ beschriebenen
Blinksysteme getrennt oder gleichzeitig anzuwenden.

* b) Zu dem roten und griinen Positionslicht wird zusétzlich je ein weiBe@

44

Blinklicht gefiihrt. Es ist in der Ndhe der Positionslichter anzubringen
und muB mit diesen abwechselnd aufleuchten. Die Leuchtzeiten sollen
von gleicher Dauer und synchronisiert sein,
¢) Zu dem weillen Positionslicht wird zusitzlich ein rotes Blinklicht ge-
fiihrt, das entgegengesetzt zur Flugrichtung strahlt. Das Positionslicht
mufi allein und mit dem roten Blinklicht gemeinsam aufleuchten. Die
Leuchtzeiten sollen von gleicher Dauer und synchronisiert sein.
Die Hiufigkeit der Wechsel soll bei allen Blinklichtern zwischen 36 und 60
je Minute betragen. Die Wechsel sollen bei allen Positionslichtern gleich-
zeitig erfolgen, Das Verhéltnis von Dauer der Unterbrechung zur Dauer
eines Wechsels soll den Wert 0,15 nicht iibersteigen.
Ein Versagen der Blinkanlage muf fiiir die Besatzung erkennbar sein. Fiir
diesen Fall miissen die Positionslichter als Dauerlichter weiter betrieben
werden kinnen. )
Zusétzliche Warnlichter sollen rote Lichtblitze erzeugen und aus allen
Richtungen in einem Winkel von i 30° zur Horizontalebene gichthar sein.
Sind in Ausnahmeféllen Abweichungen von den Bestimmungen dieser An-
ordnung erforderlich, so bediirfen sie der Genehmigung des Ministeriums
flir Verkehrswesen,
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Anordnung der Positionslichter und Sirahlungswinkel
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Anlage 5
zu vorstehender Anordnung

Tabelle der Flugflichen

Als Reiseflughdhen sind die in nachstehender Tabelle enthaltenen Flug-
flichen in Abhéngigkeit vom magnetischen Kurs des Luftfahrzeuges auszu-
wéihlen bzw. Zuzuweisen.

Abweichungen in der Richtungszuordnung kﬁnnen sich in LuftstraBen unter
Beriicksichtigung von deren Hauptrichtung sowie auf Grund bilateraler Ver-
einbarungen ergeben.

Die zivile Flugsicherung kann in Ausnahmefillen fiir einzelne Fliige abwei- |
chende Freigaben erteilen, wenn dies zur Aufrechterhaltung der Sicherheit’
oder aus anderen zwingenden Grinden erforderlich ist. |

Beabsichtigter magnetischer Wegwinkel

000° bis 179° 180° bis 359°
900 m 600m |
1500 m 1200m- ¢
2150 m 1850 m
2750 m _ 2450 m
3350 m : 3050 m
3950 m i ' 3650 m
4550 m ! 4250 m
5200 m : 4900 m !
5800 m . 5500 m
6400 m 6100 m
7000 m 6700m -
7600 m ¥ 7300 m
8250 m T900m °
8850 m 8550 m
10050 m 9450 m <
11300 m ; : 10650 m
12500 m ; 11900 m
- 13700 m ; 13100 m
14950 m : 14350 m
15550 m
usw, . % USW.

Anmerkung: Die dem Richtungssektor 180° bis 359° entsprechenden Flug-
flichen kdnnen unter der Sammelbezeichnung ,gerade Flug-
flachen®, die dem Richtungssektor 000° bis 179° entsprechenden
unter der Sammelbezeichnung ,ungerade Flugflichen® zusam--
mengefalit werden.
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Anlage 6

zu vorstehender Anordnung

Tabelle der MaBeinheiten

Kurzzeichen Benennung

MefBgriGe

der Einheit der Einheit

Entfernung einschlieBlich Sichtweite
— grofler als 5000 m km Kilometer
— bis zu 5000 m m Meter

- Héhe m Meter
Horizontalgeschwindigkeit km/h Kilometer je Stunde
Vertikalgeschwindigkeit m/s Meter je Sekunde
Windgeschwindigkeit
— Bodenwind m/s Meter je Sekunde
— Hohenwind km/h Kilometer je Stunde

Windrichtung fiir Start und L.andung @
Richtung des H6henwindes g

Bedeckungsgrad mit Wolken Oktal)
atmosphéarischer Druck
— QFE mm Hg
— @QNH mb3)
Temperatur o
Masse kg
oder t

Betriebsstoffmenge 1

: oder kg
Betriebsstoffreserve h, min
Zeit h, min
Anmerkungen:

Grad (magnetisch)
Grad (geographisch)
Achtel

Millimeter
Quecksilbersiule?)
Millibar

Grad Celsius
Kilogramm

Toninen

Liter

Kilogramm

Stunden und Minuten
(Flugzeit)

Stunden und Minuten, der

. Tag bestehend aus

24 Stunden, beginnend um
Mitternacht

nach mittlerer
Greenwich-Zeit

1) Bei Angabe des Bededcung,sgrades in ,BAL® (Zehntel) muﬁ die MaBein-

heit besonders betont werden.

2) Im Sprechverkehr ist die Abkiirzung , Millimeter* zuléssig.

1 mm Hg = 1 Torr.

3) Nur zuliissig im Bereich der Giiltigkeit dieser Vorschnft nach Tafel der

gesetzlichen Einheiten mbar.
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Erlduterung zur Anwendung der MaBeinheiten

1. Die in der Tabelle angefiihrten MaBeinheiten sind von allen Luftfunkstel-
len im Funkverkehr von und mit Bodenfunkstellen der Deutschen Demo-
kratischen Republik anzuwenden. Sie finden weiterhin Anwendung in
Veroffentlichungen der Deutschen Demokratischen Republik, die fiir die
Flugnavigation und fiir die Information der Luftfahrzeugbesatzungen be-

- stimmt sind.

2. Falls eine Luftfahrzeughesatzung wihrend des Fluges bekannigibt, dald .
sie auf Grund des Verlustes von Umrechnungstabellen und abweichender
Instrumentierung nicht in der Lage ist, bestimmte, in der Anlage ange-
fithrte MaBeinheiten zu benutzen, haben die Bodenfunkstellen ausnahms-
weise die entsprechenden Werte in den von der Besatzung erbetenen Mal3-
einheiten entsprechend ICAO-Anhang 5 zu iibermitteln bzw. entgegenzu-
nehmen.

Solche MafBeinheiten kénnen sein:

Nautische Meilen fiir Entfernungen (auller Sichtweiten)

Fuli fiir Héhenangaben

Knoten fiir Horizontal- oder Windgeschwindigkeiten
Fufi je Minute fir Vertikalgeschwindigkeiten

Millibar fiir atmosphérischen Druck (QFE)
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