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Betrieb Agrarflug
Abt, Fluginspektiocn

Zur Untersuchung der Wechselbezieh

Fragespiegaeld

beeinfluBten bescnderen Vorkommnissen im Flugbetrieb
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Dis Untersuchung erfolgte durch:
Name : Sachverstind .-Nr, :

0.1. Kurze Bezeichnung des BV

._Angaben zur Person des Flugzeugfilhrers :

iz,

Name ; 2. Vorname:

geboren am: 4. Alter in Jahren:
Parsonal-Nr. der IF:

Bezirksstaffel:

Flugerlaubnis als Berufsflugzeugfiihrer seit:

Wieviel Flugétd. im Motorflug insgesamt (seit 1949) Std.
Wieviel Flugstd. inm Agrarflug (nur Einsatz chnas BAK) ¢ Std,
Wieviel Flugstd. auf dem Unfalltyp (insgesamt einschl, BAK) ¢ Std,
Name des Fluglehrers in der Grundausbildung:

Name des Fluglehrers in der Spezialausbildung:

Name des Fluglehrers bei der letzten flieg. OP:

Angaben zum besonderen Vorkommpis :

Tag: 2. Ort: 3. Uhrzeit:

Art des BV!): Stérung - Stérung 1t. §8 (1) MUO - Schadensfall - Luftfahrzeugunfall

2

Startrichtungz); Grad 6. Landerichtung Grad

Waren die als Ursache des BY wirkenden Bedingungen vem FF

zu beeinflussen ja - nein
herbeigefiihrt ja = nein
arkennbar ja - nein

ungen Flugzeugfithrer = Umweltbedingungen bei allan subjektiv

Zeigen sich trotz Verneinung aller Fragan in 2.7. inm weiteren Verlauf eines BV subjektiv
durch den FF bedingte EinfluBfaktoren, die einen maBgeblichen EinfluB auf Ablauf bzw, Folgen

hatten:
ja - nein

Betriebsabschnitt in dem sich das BY ereignatel):

« Stand ~ Steigflug nach Arbeitsfeldiberflug

-~ Beladen - Wendekurve

= Rellen allgemein - Anflug AFP

= Anrollen zum Start - Reiseflug

~ Abheben -~ Kurvenflug allgemein

- Fahrtaufholen nach Start = Landekurve

- Ubergangsbogen - Gleitflug zur Landung

- Steigflug nach Start - Abfangen / Ausschweben

- 1. Kurva nach Start - Aufsetzen

= Horizontaler Anflug - Ausrollen
Arbeitsfeld

= Sinkflug zum Arbeitsfeldiberfiug

- Arbeitsfeldiberflug

1)
Zutreffendes unterstreichen

2

Angaben nur im Zusammenhang mit BV



3. Angaben zum Flugzeug: X

1. Kennzeichen: 2. Typ 3. Seriennummer: =

4, Streuausristung angebaut: ¢ ja = nein

5, Sprihausriistung angebaut : ja - nein

6. Ermitteltes Fluggewicht zum Zeitpunkt des BVE): kp

7. Um wisviel Kilopond wurde zuléséiges Startgewicht Gberschritten: kp

8% Applikationsmittelzuladungl}: feste Stoffe - FllUssigkeit

39, Zuladung in Machanikerkabinez): kp lose - verzurrtl)

10, Befand sich das Flugzeug in einem technisch einwandfreien Zustand: ja = nein

11, Oberflachengiite der Tragg¥agelz): sauber - verschmutzt leicht/stark - Rauhreif - Eisansatz

12. Waren die erforderlichen Kraft- und Schmierstoffe zur Sicherung der Betriebsfshigkeit
vorhanden : _ ‘

ja - nein

13, VorschriftsmaRige Konfiguration vorhanden: LK - Schritthebel - Trimmungi)

14. Anzahl der Flugstunden nach letzter Servicedurchsicht: Fh

4, Angaben zu den meteorologischen Bedingungen:

1. allgemeiner Zustand bzw. Entwicklung der Wetterl;ge:
stabiles Hochdruckgebiet - aufkommender Wetterumschlag
(beginnender TiefdruckeinfluB) - Tiefdruckgebiet Wermsektor/Rickseite -~ beginnender Hoch-
druckeinfluﬁl)

2, Temparatur am Boden: Grad C geschatzt - gamessen1)

3% %uftdruck {am Un- 3 1)
allort) 2 torr geschatzt - gemessen

4, Luftfeuchtigkeit $ % geschatzt = gemessanl)

5. Windrichtung : Grad geschatzt - gemessanlj

6. Windgeschwindigkeit:: m/s geschatzt - gemasseni)

7. Gaganwindkomponentes): m/s

8. Seitenwindkomp.?) 3 m/s i X

S, Rﬂckenwindkomp.a) 3 m/s

10. Wind : gleichm&Big - leicht bdig - bdig geschétzt - gamassan1)

11, Sicht s km geschatzt - gamessanl)

12, Wolkenuntergrenze : m

13. Sichtbeeintréchtigung durch Sonnenblendung méglich: ja - nein

14, Niaderschlagl);
Regen : leicht - mittel - stark - nein
Unterkihlung : méglich - gewiB
Schnes ¢ leicht - mittel - stark - nein

i5.

Hagel/Graupel : leicht - mittel - stark - nein

Schauer: ja = nein

Angaben zu dan AFP—Bedinqunqenz):

Lénge der zugelassenen SLB 3 m
Ldnge der genutzten Startbehn: m
Steigung®) R >1;3%l> 3

2 .
Angaben nur erforderlich, wenn die Bedingungen am AFP im Zusammenhang mit dem BV stehen kdnnen
(z. B. BV beim Start, bei der Landung, bsim Rollen). _

3)
nur bsi BY im Start oder bei der Landung zu beantworten
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4,
5.
6.
7

8.

S.
10,
11.
12,
13.
i4.

is.

cafallel) ;

0=1% !> i-39% l> 3% e

Lange der hindernisfreien Beschleunigungssirecks: m .
Hindernisverh#&ltnis in Startrichtung: i:
Hindernisverh&ltnis in Landerichtung: 1

Bodenverhdltnis

Bewuchsdichte
Bewuchshohe
Eisglatte
Pulverschnee
Schneematsch

Harsch

Hohe des AFP Uber NN

s
H

e
H

5

se

weich =~ normal - fest
trocken - feucht - aufgeweicht
Spurrinnen: ja - nein

ohne - dinn - dicht

< 20 cm > 20 cm

ja - nein

1~-3c¢cm,y, 3~ 10 cm, 5 10 - 20 cn
1 -3cm,>» 3~10¢cm,> 10 - 20 cm
ja - nein

m

Angaben zur Ermittlung der Arbsitsbelastung:

6,
1. Der wievielte Start war der Start zum BV an diesem Tag :
2. Flugzeit am Tag des BV Min
3. Arbeitszeit am Tag des BV : Std,
4, Dauer der letzten Pause : Min
5, Flugzeit nach der letzten Pause Min
6, Zeitdausr zwischen dar latzten Pause und BY s Min
7. Zeitdausr zwischen letzter Esseneinnahme und BV @ Min.
8. Nachtruhezeit 2 std.
8. Quelitadt der Nachtruhe nach Einschdtzung des FFl):
sehr gut -~ zufriedenstellend - unzureichend
10. Arbeitsfreie Zeit zwischen Arbeitsende am Vortag und
Arbaitsbeginn z Std.
11. Flugzeit am Vortag TS Std.
12, Arbeitszeit am Vortag H Std.
13. Flugzeit in den vorhergehenden & Kalendertagen : Std.
14, Arbeitszeit in den vorhergehenden 6 Kalendertagen $ std.
15, Flugzeit seit dem letzten arbeitsfreien Tag ; Std:
16, Wieviel arbeitsfreie Tage in den vorhergehenden
30 Kalendertagen : Tage
17, Flugzeit in den vorhergehenden 30 Kalendertagen : Std.
18, Arbeitszeit in den vorhergehenden 30 Kalendertagen : Std,
19, Wohnung im Einsatzgebiet : ja - nein
7, Angaben {ber subjektiv bsdingte EinfluBfaktoren beim FF:
Haupt—4) Neben=-
faktor faktor
1. Anmwendung einer fehlerhaften oder der Situation
nicht entsprechenden Roll-/Flugmethodik -
Fiugtaktiki); J8: N
" 1.1, war objsktiv richtige Methodik~bekannt? ja = nein
1.2, bewuPRtes Nichtanwenden der gelehrten Methodik? ja - nein
1.3, unbewuBte Fehlreaktion? ja - nein
1.4, Anwendung einar subjektiv fdr richtig gehal-
tenen, abar objektiv falechen Mathodik? ja =~ nein

4)
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2.

3.
4s

5-

Irrtum
Schétzfahler(Hﬁhe;mEntfernung)l)
Ablesefehler (Geriite u, a.)

mangelnde Aufmerksamkeit oder Aufmerksamkeits-
verteilung wahrend des Flugbetriebes

5.1, Waren Aufmerksamkeit bzw. Konzentration durch

6.

plétzlich wirkende ungewshnliche Umweltfak-
toren beeintrachtigt? (wenn ja, Ergénzung
notwendig.)

Pflichtverletzung in Form einer Abweichung von
technologischen Vorschriften (Ausfihrung einer
untersagten bzw. Unterlassen einer vorge-
schriebenen Tatigkeit).

6.1. War vorgeschriebens Verfahrens- bzw. Verhal=

tensweise bekannt?

6.2, Lag bewuBter VerstoB gegen die Vorschriften

vor?

6.3. Wurden die Vorschriften zeitweilig vergessen?

6.4. Lag ein unbewuBter VerstoR gegen Vorschriften

7o

8.
9,
10.

i1,

12,

13,

14,

als Folge der Gewdhnung an die Pflichtver=
letzung vor?

Fehleinsch&tzung von variablen Umweltbedingungen?
(Wetter, Bodenverhdltnisse, Leistungsvermdgen des

Flugzeuges usw,)
Nichtbeachtung von variablen Umweltbedingungen?
Wurden die eigenen Fahigkeiten Uberschitzt?

Uberstiegen die Leistungsanforderungen das
Leistungsvermdgen des FF?

Waren geistiges oder k&rperliches Wohlbefinden
beeintrachtigt?

= nach eigener Einschédtzung des FF:

= nach Einschitzung des Arztes:

Stand FF unter AlkoholeinfluB?

Stand FF unter EinfluB von Medikamenten?

{Wenn ja, Name des MedikamentS:...ceceseoesccacs)

Lag innerhalb der vorhergehenden 30 Tage Ar-
beitsunféhigkeit vor?

(Wenn ja, Dauer der Arbeitsunf&higkeit in
Tagen:esseooe)

4) !
Zutreftrendes ankreuzen

‘\.

Haupt=" Neben-ﬁ)
faktor faktor

Jja
ja
Jja

ja

ja

ja

ja

Jja
ja

Ja

ja
ja
Jja

ja

nein = leicht =

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein
nein

nein

nein
nein

nein

nein

erheblich

nein - leicht =

erheblich

ja = nein

ja = nein

ja = nein
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