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Die Meldung hat iber die zustidndige Dispatcher—
stelle an den fiir das entsprechende Bereich zu-
stindigen, gemidfl Technischer Anweisung il
B-A-8/29, 2. Ausgabe,; entbscheidungsbefugten Mit-
arbeiter (am Luftfahrzeug-Instandhaltungsprozel
bveteiligter Ingenieur/Techniker der INTERFLUG)
zu erfolgen,

Alle weiteren Malnalmen erfolgen entsprechend
Fegtlegung des Entscheldungsbefugten,

Bei irrtiimlicher Anwendung der Hichtl?nie und
Zutreffen der Bedinpgungen fur ein BV ist durch
den Tntscheidungsbefugten eine Nachmeldung gemind

BAW 5/64 zu veranlassen.
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INERFLUG Berlin, den 02.01.1979

veraniwortliche
Struktureinheit : 2=5/102

Verteiler 3 2=5 und
Sonderverteiler

‘Betriebsanweisung Nr. 5/64
Org.-Mappe II  HReg.-Nr. 11.07

Untersuchung von Schadensfillen und St¥rungen
im Flugbetrieb.

Betriebsanweisung Uber die NMeldung, Untersuchung und
Bearbeitung von Schadensfillen und Strungen in

Flugbetrieb mit% Luftfahrzeugen des Betriebes Agrarflug.




uf der Grundiage der Anweisung Nr., 09/78 des Stellver-
%reters des Miggsters vom 27.06,1978 Uber die Ubertragung
der Verantwortung fiir die Untersuchung von Schadensfdllen
und Stdrungen im Flugbetrieb des Verkehrs—, Agrar- und
Bildfluges an die Betriebe der INTERFLUG

weise ich an §

1. Geltungsbereich

1.1 Diese Betriebsanweisung (BAW) gilt fur die Unter-
suchung und Auswertung von Schadensfdllen und
Storungen im Flugbetrieb mit Luftfahrzeugen des
Betriebes Agrarflug gemif § 2, Abs. 4 und 5 der
lMglde- und Untersuchungsordnung (MUO).

1.2 Die Untersuchung von Luftfahrzeugunfillen sowie
solchen Schadensfdllen und Storungen, die die Flug-
sicherheit unmittelbar gefdhrden, wie

-~ erhebliche Schiden an tragenden Teilen der Zelle
und. Systemen und Anlagen,

~ Triebwerkschidden, dle zur Zerstdrung eines
Triebwerkes fﬁhr%en,

- Feuer oder Explosion an Bord eines Luftfahr-
zeuges wihrend des Flugbetriebes,

-~ AusPall eines Besatzungsmitgliedes durch
gesundheitliche Stdrungen widhrend des Fluges,

'~ wihrend des Flugbetriebes mit einem Luftfahrzeug
— yerursachte erhebliche Drittschiden und

- Notlandungen

werden von dieser BAW nicht beriihrt.

Die Untersuchung dieser besonderen Vorkommnigse (BV)
erfolgt unter Verantwortung des Leiters der SLI durch
Mitarbeiter oder Bevollmichtigte der SLI.

1.3 Weiterhin nicht beriihrt werden technische Defekte.

Dzs sind im Sinne dieser BAW
+echnische Stbrungen, Beanstandungen oder Schiden
an Luftfahrzeugen, die

-~ vom Beschidlgungsumfang hér nicht grofiler sind als
in der fiir den entsprechenden Luftfahrzeugtyp
geltenden Richtlinie tiber den Flugeinsatz von Luft-
fahrzeugen mit technischen Mingeln genannt,
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- deren Ursache nicht in menschlichem Fehlverhalten
liegt oder dessen Herbelfihrung durch ein solches
beglinstigt wurde und 3

— die nicht den Bedingungen eines BV im Sinne der MUO
§ 2, Abs, 1, entsprechen.

Die Verhaltensweise bei Peststellung eines techni~
schen Defektes ist in der Anweisung Nr, 22 des
Leiters der SLI vom 05.12.1978, ih der Technischen
Anweisung des Hauptprifleiters B-A-6/29, 2, Ausgabe,
vom 09,06,1978, in der Anweisung des Technischen
Direktors Nr, 9/78 vom 20,11.1978 und in den gelten~
den Richtlinien fiir die entsprechenden Luftfahrzeug-
typen sowie in der Anlage 2 dieser BAW geregelt,

Meldepflicht

Grundsitze der Meldungs— und weiteren Verfahrens—
welse nach Eintreten eines BV sind in der MUO und

in der Ancrdnung ¥r. 94/4. Ausgabe des Generaldirek-
tors INTERFLUG vom 19.04,1976 festgelegt.

Danach ist jedes BV s o £ o r t meldepflichtig !

brstmeldungen von BV, deren Untersuchung gemif
Anweisung Nr. 09/78 vom 27.06,1978 dem Direktor des
Betriebes Agrarflug tbertragen wurde, werden der SLI
nicht zugeleitet,

Die Entscheidung, ob die Untersuchung gemif Anweisung
Nr, 09/78 erfolgt, wird im Auftrage des Direktors des
Betriebes Agrarflug durch den Leiter der Agrarflug-
inspektion oder durch den von ihm beauftragzen Mtar-
beiter des Bereitschaftsdienstes der Direkiion Agrar-
flug getroffen, ggf. ist eine Konsultation mit der
SLI durchzufithren, .

Im Zusammenhang mit der Brstmeldung hat der diensi-
habende Leiter oder der Hitarbelter des Bereitschaftse

dienstes der entsprechenden Betriebseinheit Vorschlige

Uber dle Art der Untersuchung (gemiB MUO, in Verant-
wortung der SLI oder gemid 8 64-3,, in Verantwortung
des Betriebes Agrarflug) und iber die Zusammensetzung
der Untersuchungskommission zu unterbreiten.



3.

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

-3
Untersuchung
Zur Untersuchung der BY im Sinne dieser BAW wird

durch den Direktor oder dessen Beauftragten eine
gntersgchungskcmmission sowie deren Vorsitzender
enannt. :

liitglieder bzw. Vorsitzender der Untersuchungs—
kommission ktnnen sein :

= Mitarbeiter des Betriebes;Agrarflug, die im-
Besitz einer Vollmacht fir die Untersuchung von
F}ugvorkommnissen in der Zivilen Luftfahrt der DDR
sind,

- Mitarbeiter des Betriebes Agrarflug mit einer ent—
sprechenden fachlichen Qualifikation.

Es ist zu gewdhrleisten, daf nur selche Mitarbeiter
mit der Untersuchung von BV beauftragt werden, die

weder unmittelbar noch mittelbar am Zustandekommen

des BV beteiligt waren.

Die Zusammensetzung der Untersuchungskommission hat,
soweit es die Art und die Umstinde des BV erfordern,
eine sachliche und fachliche Untersuchung in flug-
mechanischer, Tlugmethodischer, technischer, flug-
sicherungsmifBliger, luftfahrtmedizinischer und
meteorologischer Hinsicht zu gewdhrleisten.

Die Untersuchung ist asuf der Grundlage

der MUO
der A0 94/4,

sowle von weiteren, dem Vorsitzenden der Unter—
suchungskommission gegebenen Anweisungen und Richt-
linien, soweit es die Umstinde zur Kl&rung der Ur-
sachen und zur Findung wirksamer Hafnahmen zur Ver—
hiltung Zhnlicher BV erfordern,

zu fithren,

In allen Fdllen, in denen die Ursache des BV im Fehl-
verhalten des Luftfahrzeugfithrers besteht, ist durch
das fUr die fliegerische Untersuchung verantwortliche
HMitglied der Untersuchungskommission der Fragespiegel
zur Untersuchung der Wechselbeziehungen Luftfahrzeug-

fihrer - Unweltbedingungen auszufiillen und unverziiglich

dem Direktor Flugbetrieb zu iUbersenden,

Ss

3.6

3.7

3.8

3.9

S

Der Vorsitzende der Untersuchungskommission erhilt
gemif § 12 der MNUO das Recht; im Zusammenhang mit der
Untersuchung stehende Lntscheidungen zu treffen,

Absprachen zu fithren,

Erdfte und WMittel des Betriebes einzu-
setzen und

Gutachten abzufordern.

Durch den Vorsitzenden der Untersuchungskommission

ist unter Ausnutzung des glinstigsten Kommunikations—
mittels, nach dem Vorliegen erster Untersuchungsergeb-
nisse, an den Leiter der Agrarfluginspektion ein
Zwiscﬁenbericht zu geben.

Wird im Verlaufe der Untersuchung festgestellt, daB
Bedingungen fiir die Geltendmachung

- der materiellen Verantwortlichkeit eines Werk-—
titigen des Betriebes Agrarflug gemifl Arbeits—
gesetzbuch oder

= von Schadenersatzanspriichen gegen Vertragspartner-
oder gegen Dritte auf der Grundlage des Vertrags-
gesetzes bzw, des Zivilgesetzbuches gegeben sind,

so ist durch den Vorsitzenden der Untersuchungs—~
kommission ilber den zustdndigen Leiter der Betriebs-
einheit unverziiglich die Abtellung Recht der TNTERFLUG
zu informieren.

Wird im Verlaufe der Untersuchung festgestellt, daB

- eine Straftat oder der Verdacht dazu oder

-~ die Bedingungen fir die Untersuchung in Verant-
wortung des Betriebes Agrarflug iiberschritten sind,

so ist durch den Vorsitzenden der Untersuchungs—
kommission unverziiglich der Direktor des Betriebes
Agrarflug oder dessen Beauftragter und der ILeiter
der SLI zu informieren.
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e B 5.4 Der Leiter der Agrarfluginspektion ist verant—

wortlich fir die
den Direktor
3.170 Eine unverziigliche Information an 2 - statistische Erfassung
des Betriebes Agrarflug oder dessen Beauftragten - Anfertigung der Quartals- und Jahresanalysen

i§§ gg§°§$e§§i;hgegeggzimegﬁﬁﬁgziﬁiﬁﬁiimﬁﬁigifg - Verteilung der Analysen genif( giltigem Verteiler.
mi

e dgr Veiigzgortunﬁgzeg:;chwgggeiegﬁéebes 6. Personelle und msterielle Sicherstel lung
Agrarflug tberschritten wu . o 4

; : 6.1 Durch die Leiter aller Ebenen des Betriebes ist

4. Untersuchungsbericht {0 ( dem Vorsitzenden der Untersuchungskommission die

/ Hiters zur unverziglichen Untersuchung eines BV ein-

4.1 Innerhaltb von 10 Tagen nach Abschluf dgr hnn i schlieBlich Fertigung des Untersuchungsberichtes
suchung ist durch den Leiter der Untersuchu gt— e notwendige Unterstiltzung im erforderlichen Umfang
kommission dem Direktor oder dessen Beauftrag ent Zu gewihren,

Untersuchungsbericht in 5-facher Ausfirtégung G Das betrifft insbesondere die Leiter, in deren Ver-
sprechend dem Muster Anlage 1 zu iibersenden. antwortungsbereich sich das BV ereignete.

4,2 Der Untersuchungsbericht ist mit "Nur fur den pdehats 6.2 Zur Gewihrleistung einer unverzilglichen Entschei-
gebrauch" zu kennzeichnen. : dungsfindung und Untersuchung von BV sind in Ver—

; : 5 antwortung des Leiters der Agrarfluginspekiion

5. Bestitigung, Verteilung, Lrfassung und Auswertung fir die Direktion Agrarflug, des Direktors der BAX

folet ; flr die BAK und die Leiter der Produktionsbereiche

5.1 Die Bestitigung der Untersuchungsberichte erfolg fiir die Produktionsbereiche wihrend des Zeit-
durch den Direktor oder dessen Beauftragten. raumes, in dem Luftfahrzeuge des entsprechenden

ikt durch Verantwortungsbereiches im Einsatz bzw. dazu vor-

5.2 Die Verteilung der Untersuchungsberichte erf_j",g gesehen sind, durchgingige Bereitschaftsdienste
den Leiter der Agrarfluginspektion wie folgt : einzurichten,

5 a rheit Die sténdige_materielle Sichergtellung fiir. den Fall
3 § %i;ﬁﬁiiikﬁgraﬁifgfter Agrarfluginspektion einer sofortigen Untersuchung ist zu gewihrleisten,
1 x Direktor Flugbetrieb Ewenn erforder%icg Der Bereitschaftsdienst kann durch einen, zur Unter-
1 x Technischer Dirgktor wenn erforderlic suchung von BV befidhigten und berechtigten Mitar—
1 x Lleiter der Betrlebieiéhglﬁgd;: g352§215nete belter des Betriebes Agrarflug ausgeiibt werden.

™ S slc e S B i .
VerantyorsuneshEreis : QuartalsméBig sind Bereitschaftspléne zu erarbeiten.
s tgelegten % A
.3 Pir die Auswertung, Durchsetzung der fes Die namentlioch Aufstellung mit Erreichbarkeit

T Mafnahmen, deren Ré31151erungsmEIdung an den Leitgrh ( ( widhrend und auBerhalb der Arbeitszeit ist jeweils
der Aprarfluginspektion sind verantwortlich (e nac vor Beginn des entsprechenden Quartals dem Leiter
Festlegung und Zustindigkeitsbereich) der Agrarfluginspektion zuzusenden.

— Direktor Flugbetrieb
-~ Technischer Direktor 7. Inkrafttreten
- Leiter der Betriebseinheit, in der sich i
das BV erelgnete. Diese Betriebsanweisung tritt
am 01,01.1979 in Kraft.

il Damit wird glelchzeitig die BAO 8/64, 2, Ausgabe,
fir ungil+tig erklirt, y



Anlage 1 zur BAW 5/64

Muster fur die Brarbeltung von Untersuchungs-
berichten bei besonderen Vorkommnissen im Flugbetrieb
des Betriebes Agrarflug gemdfi Anweisung 09/78

"Nur fiir den Dienstgebrauch®

INTERFLUG A ( il
Betrieb Agrarflug Datum
Untersuchungskommission Diktatzeichen

Untersuchungsbericht nach BAW 5/64

Besonderes Vorkommnis mit esesassssol Lfz.~Muster und
Kennzelchen)

AM seseeseae(Datum) UM veeeeeessss.(Uhrzeit NEZ)
in ---...............-..(Ereignisort,KreiS, Bezirk)
Luftfahrzeugfﬁhrer -.-.-.............u(Name, Vorname)

Gebo_Datum LRI N R Wohnansohrift P08 00RN000RRI0OPOOD D

Stationsmechaniker............e....e-.(Name,'Vorname)
Gebe=Datum ceseseccesse Wohnanschrift ceseescesesssoncoos

Produktionsberelch ssccessecesscscesbeZiTksstaffel ceccssse

1. Untersuchungskommission

Vorsitzender der Untersuchungskommlssion
(Name, Vorname, Dienststelle, Tel.-lir.,
Funktion, ggf. Vollmacht—Nr.)

Mitglieder der Untersuchungskommission

(Name, Vorname, Dienststelle, Tel.-Nr.,
Funk%ion, ggt. Vollmacht-Nr,)

-2 -

3.
31

3.2

4e

s

Bearbeitungszeit
Beginn der Untersuchung eee.....(Datum u.Uhrzeit)

Ende  der Untersuchung e.ees...(Datum u,Uhrzeit).

Anmerkung : Eine Untersmchung beginnt mit Ein-
leitung der ersten MaBnzhmen nach -
Eintreffen der Erstmeldung und gilt
erst dann als beendet, wenn dle end-
glltigen Schlufifolgerungen zum BV
gezogen worden sind, :

Hergang des besonderen Vorkommnisses

Vorgeschichte (nur bei subjektiv verursachten BV)

Entwicklungsweg, fliegerischer Werdegang, Einweisung
der Besatzung vor dem Einsatz, psychologilsch-
physiologischer Zustand vor Aufnahme des Flugbe-
triebes, BErgebnisse der Uberprifung der Dokumentation
der Besatzung.,

Vorkommnisflug

Beschreibung des Fluges und der Vorfille, dle zum
besonderen Vorkommnis fithrten, einschlieBlich
Rekonstruktion der wichtigsten Abschnitte des Flug-
weges, vom FF durchgefiithrte lMafnahmen und Handlungen
zur Beseltligung der Gefahr, entstandener Schaden
(materiell, personell),

Anmerkunz : Subjektive Wertungen sind wegzulassen,
Vermutungen als solche kennzeichnen,
Grundsdtzlich nur objektive und bewie-
sene Tatsachen darlegen.,

Technische Feststellungen

Kurze Darlegungen iiber die Lufttichtigkelt und
Wartung des Luftfahrzeuges, des Triebwerkes und der
Geréte, allgemeiner Pflegezustand.

Angaben von Mingeln vor und wihrend des Fluges, der
Zuladung u.a., falls sie im ursichlichen Zusammenhang
mit dem besonderen Vorkommnls stehen.

A e
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Zusammenfassende Darstellung der Ergebnisse der
technischen Untersuchung (umfassende technische
Untersuchungsberichte; Befundberichte, Priifberichte,
TW-Untersuchungsberichte usw. zweifach als Beweis—
mittel in Anlage 1),

Anmerkung : Stehen keine technischen Feststellungen
im Zusammenhang mit dem BV, geniigt die
Feststellung z. B. 3

"Nas Luftfahrzeug war bis zur Hindernis
berithrung lufttiichtig" ]

"Fremdkdrperkontrollen o.B."

"Zuladung und Schwerpunktlage lag in
den vorgeschriebenen Grenzen",

Ursache und Veranitwortlichkeit
= Xurze Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse
und Herausarbeitung der Ursachen,

- Pestlegung der Verantwortlichkeit im Zusammenhang
mit den festgestellten Pflichten bzw. Pflichtver-
letzungen, die begangen wurden.

= Darstellung der begilnstigenden Faktoren,
Verietzte Rechtsvorschriften und innerdiemstliiche

Bestimmungen

Hier nur die verletzten Normen anfilhren, die die
Urgsache des besonderen Vorkommnisses bedingten.
Alle anderen verletzten Normen sind in der Anlage 2.
darzustellen. g

Anmerkung : Es ist festzuhalten, von wem Rechtsvor-
schriften verletzt wurden, die das
besondere Vorkommnis verursachten.

Die Reihenfolge der verletzten Rechts-
vorschriften ist einzuhalten;
bteginnend bei im GBl, verdffentlichten
Gesetzen bis zu innerdienstlichen
Bestimmungen.

el I

7.

8,

ey T

Die verletzten Rechtsvorschriften
sind exakt aufzufiihren:

z, B, durch den FF wurden folgende
Rechtsvorschriften verletzt :

- § 3, Abs.1, der Anordnung vom 2.12.73
iiber den Luftverkehr - Luftverkehrs-
ordnung (LV0) -

"Das Luftfahrtpersonal seee'e

Schluffolgerungen

EKurze Darlegungen iiber die Vermeidbarkeit oder
Unvermeidbarkeit des besonderen Vorkommnisses

upd der bisher im Verlauf der Untersuchung sofort
eingeleiteten und noch einzuleitenden vorbeugenden
Mafnahmen,

Unterschriften der Mitglieder der Unfersuchungs-
kommission

CEE T SRR R G A TR T SR e e & & ® 6 ¢ 8 o & o

Vor- und Zuname Vor- und Zuname
Qualifikation/ Qualifikation/
Betriebselnheit Betriebseinheit

& W e & & e e i R e

Vor- und Zuname
Qualifikation/
Betriebseinheit

Vorsitzender d.Untersuchungs-
e kommission :

Anlagen zum Untersuchungsbericht



Anlage 1 zum Untersuchungsbericht

Bewelsmittel zum Untersuchungsbericht iiber das
besondere Vorkommnis mit dem

Luftfahrzeug scescee BM ssosse UN ossesee ULT
i‘n AR N RN N NENENENNENNNNNYEN]

FF /HSF e00GGe00eOeBREE S

Beweismittel sind alle von der Untersuchungskommission
gewonnenen Tatsachen und alle erarbeiteten Unter-
suchungsergebnisse,

1. Stellungnahme und Bericht des PF / ISP, Stations-
mechanikers und anderer Zeugen (bedl. suﬁaektiv ver—
ursachten besonderen Vorkommnissen zuszilglich
2 Abschriften).

2. Lage- bzw. Flugwegskizze (3 x anfertigen)
Fotoaufnahmen je nach Hdglichkeit,.

3. Technischer Bericht (2 x anfertigen).

4, Vermerk Uber die Wetter— und Bodenverhiltnisse
z.%t. des besonderen Vorkommnisses,

Se Mediziniaoher Bericht, sowelt notwendig.

6. Sonstige Unterlagen, die zur Beweisfithrung
angefertlgt bzw, erarbeitet wurden.

*\.‘

Anlage 2 zum Untersuchungsbericht

Weltere Teststellungen zum besonderen Vorkommnis
mit dem

Lui’tfahrzeug sososenccee Al sesssees Ul ¢soescne Uhr

in s 0Ob00OLORLOOECOBDORS

Darlegungen iiber weitere Ursachen und Bedingungen
sowle Mdngel, die das besondere Vorkommnis begilinstigt
haben, aber nicht unmittelbare Ursache des BV sind,
wie 2. B.

- vorbildliche Leistungen der Besatzung und ardere
positiv zu bewertende Lrscheinungen d -

- Méngel in der Wartung und der Dokumentation des
Luftfahrzeuges

— lEngel in der Vorbereitung und Durchfilhrung des
Flugbetriebes

- Mingel in der Sicherung der Beweismittel

- lMingel tel den einzuleitenden Rettungs— und
Bergungsmafnahmen

— andere Pflichtverletzungen.

Die weiteren Feststellungen sind mit der Bemerkung
abzuschlieflen, dal sie mit den Mitgliedern der
Untersuchungskommission in Auswertung des besonderen
Vorkommnisses all seessssssss erarbeltet wurden.

S8 PO COADOOBNOAIENS

Ort, den ; Unterschrift d.Vorsitzenden
d.Untersuchungekommission

.lll‘ﬂ“‘lI.l..ﬂ..l......l..



Anlage 3 zum Untersuchungsbericht

Mafnahmen in Auswertung der Untersuchungsergebnisse
zum besonderen Vorkommnis mit dem

I-uf‘tfahrzeug escocscooe M ssnsscsese UM ssesesas UNT

a s G SR L O

FF/HSF Qeocoecasoacd e

In dieser fAnlage sind von der Untersuchungskommission
im Ergebnls der Untbersuchung des besonderen Vorkomm-
nisses unbter Berlicksichtigung der Perstnlichkeit dem
Direktor des Betriebes Agrarflug MaBnahmen vorzuschla-
gen, in welcher Form festgestellte VersttfBe geahndet
und ausgewertet werden sollten,

Vorgeschlagene Disziplinar- und Erziéhungsmaﬁnahmen
sind mit den Bezirksstaffelleitern und gesellschaft-
lichen Organisationen zu beraten und abzustimmen.

Es ist ferner vorzuschlagen, wie und durch wen fest-

gestellte Ursachen, Mingel und begiinstigend di
zu beseitigen sind: 5 i Srnan e

Die Anlage 2 - Weitere Feststellungen — ist bei den
vorzuschlagenden Naflnahmen glelchTfalls zu verarbeiten. -

—

Anlage 2 zur BAW 5/64

Verhaltensregeln der Einsatzbesatzungen fir die
Anvendung der "Richtlinien iiber den Flugeinsatz
von Luftfahrzeugen mit technischen Mingeln"

1, Die Anwendung der Richtlinien ist nur bei Defekten
gestattet, :

Defekte sind gem#f BAW 5/64

technische Stérungen, Beanstandungen cder Schiden
an ILuftfahrzeugen, die

— vom Beschidipungsumfang her nicht grdfer sind,
als in der flir den entsprechenden Luftfahrzeug-
typ geltenden Richtlinie iliber den Flugéinsatsz
von Luftfahrzeugen mit technischen IiEngeln
genannt und

- deren Ursache nicht in menschlichem Fehlverhalten
liegt oder deren Herbeifiihrung durch ein solches
. beglinstigt wurde und

- die nieht den Bedingungen eines BV im Sinne der
Muo, § 2, Abs. 1, entsprechen.,

2, Die Linsatzbesatzung (Luftfahrzeugfithrer und
Stationsmechaniker) hat unter DBeachtung der in
Pkt., 1 genannten Bedingungen zu priifen, ob eine
Anwendung der fir den ILuftfshrzeughyp gilltigen
Richtlinie gerechtfertigt ist.

3. Ist die Anwendung der Riehtlinie nicht gerecht-
fertigt, hat eine Sofortmeldung als besonderes
Vorkommnis, gemif dafiir geltender Rechtsvor-
schriften, zu erfolgen.

4, Ist die Anwendung der Richtlinie gerechtfertigt,
so hat der Luftfahrzeugkommandant ein durch ihn
beauftragtes Besatzungsmitglied am gleichen Tag
der Feststellung des Defektes ggf. nach Beendlgung
des Flugbetriebes eine Meldung, mit detaillierter
Beschreibung des Defekites, und iiber eingeleitete
afBnzhmen abzugeben,
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