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Auf Grund des § 48 des Luftfahrtgesetzes vom 27. Oktober
1983 (GBL I Nr. 29 S. 277) wird im Einvernehmen mit den Lei-
tern der zustindigen zentralen Staatsorgane folgendes ange-
ordnet:

Abschnitt I

Grundsitze

§1
Geltungsbereich

(1) Diese Anordnung regelt die Meldung, Untersuchung und
Auswertung von Flugvorkommnissen in der zivilen Luft-
fahrt. Die Aufgaben der staatlichen Untersuchungs- und Kon-
trollorgane bei der Untersuchung von Flugvorkommnissen
werden durch diese Anordnung nicht beriihrt.

(2) Diese Anordnung gilt fiir
— die Staatliche Luftfahrtinspektion,
— die Hauptverwaltung der Zivilen Luftfahrt,
— die Fluggesellschaft der DDR — INTERFLUG,
— die Gesellschaft fiir Sport und Technik, Bereich Flug- und
Fallschirmsprungausbildung,
— den Medizinischen Dienst des Verkehrswesens, Direktion
Zivile Luftfahrt, und
— den Meteorologischen Dienst der DDR, Flugwetterwarte
Berlin-Schénefeld. ;

(§) Diese Anordnung findet Anwendung auf

1. Flugvorkommnisse in der zivilen Luftfahrt innerhalb
des Hoheitsgebietes der Deutschen Demokratischen Repu-
blik mit Luftfahrzeugen, deren Fliige durch die zustindi-
gen Staatsorgane der Deutschen Demokratischen Republik
erlaubt wurden,

2. Flugvorkommnisse aufBlerhalb des Hoheitsgebietes der
Deutschen Demokratischen Republik mit Luftfahrzeugen,
die im Luftfahrzeugregister der Deutschen Demokrati-
schen Republik eingetragen sind und/oder die vom Luft-
fahrtpersonal der Deutschen Demokratischen Republik
verantwortlich gefiihrt werden, wenn das zustindige aus-
landische Staatsorgan die Untersuchung den Organen der
Deutschen Demokratischen Republik iibertrigt. Liegt ein
Flugvorkommnis gemdf § 2 vor und wird keine Unter-
suchung von dem zustidndigen ausldndischen Organ ge-
fiihrt, sind die Bestimmungen dieser Anordnung sinnge-
mil anzuwenden, .

3. die Sicherung des Beweismaterials bei einem Flugvor-
‘kommnis im Ausland mit einem zivilen Luftfahrzeug
eines anderen Staates, das von einem Flughafen der Deut-
schen Demokratischen Republik gestartet ist oder das Ho-

“heitsgebiet der Deutschen Demokratischen Republik {iber-
‘flogen hat.

(4) Fir die Untersuchung von Flugvorkommnissen

1. im Grenzgebiet an der Staétsgrenze der Deutschen Demo-
kratischen Republik zur Bundesrepublik Deutschland und
zu Berlin (West),

2, in den Territorial- und inneren Seegewdssern der Deut-
schen Demokratischen Republik sowie in Festland- und
Seesperrgebieten,

3. in Objekten der bewaffneten Organe,

4. an denen zivile Luftfahrzeuge anderer Staaten mif mili-
térisch bedeutsamer Fracht beteiligt sind und

5. mit Lufffahrze’ugen anderer Staaten, die ohne Erlaubnis
in das Hoheitsgebiet der Deutschen Demokratischen Repu-
blik eingeflogen sind

gelten aullerdem die dazu von den zustdndigen Staatsorganen-

erlassenen Bestimmungen. Die Flugvorkommnisuntersuchung
und damit im Zusammenhang stehende erforderliche MaB-
nahmen sind in enger Zusammenarbeit zwischen dem Leiter
der Untersuchungs-/Sachverstindigenkommission und dem
jeweils zustindigen Kommandeur der bewaffneten. Organe
durchzufiihren. Die fiir diese Objekte und Gebiete geltenden
militdrischen Bestimmungen bzw. abgestimmten Mafnahmen

zur Gewihrleistung von Sicherheit und Ordnung sind dabei zu
beachten.

§2
Begriffsbestimmungen

(1) Flugvorkommnisse im Sinne dieser Anordnung sind
Flugunfélle und Stérungen in Verbindung mit dem Betrieb
eines Luftfahrzeuges, welche sich

1. innerhalb der Zeit, in der sich eine Person mit der Absicht
zu fliegen an Bord begibt, bis zu dem Zeitpunkt, an dem
alle Personen das Luftfahrzeug verlassen haben,

2. wdhrend des Sprungbetriebes, vom Zeitpunkt des Ab-
sprunges eines Fallschirmspringers aus einem Luftfahr-
zeug bis zu seiner Landung,

ereignen.
(2) Im Sinne dieser Anordnung gilt der Bereich Flug- und

Fallschirmsprungausbildung der Gesellschaft fiir Sport und
Technik als Luftverkehrsbetrieb, soweit dessen Rechte und

- Pflichten in dieser Anordnung festgelegt smd

(3) Weitere Begriffsbestimmungen und die Klassifikation
von Flugvorkommnissen sind in der Anlage enthalten.

Abschnitt II
Meldung

§3
Meldepflichi

(1) Flugvorkommnisse sind der Staatlichen Luftfahrtinspek-
tion zu melden.

(2) Bei Flugvorkommnissen innerhalb des theitsgebietes
der Deutschen Demokratischen Republik sind zur Meldung
verpflichtet:

1. Halter und Nutzer von Luftfahrzeugen
2. Besatzungen von Luftfahrzeugen;

3. Flugleiter oder anderes gemiB den innerdienstlichen Be-
stimmungen festgelegtes Personal.

(3) Bei Flugvorkommnissen auBlerhalb des Hoheitsgebietes
der Deutschen Demokratischen Republik im Zusammenhang
mit Luftfahrzeugen, die im Luftfahrzeugregister der Deut-
schen  Demokratischen Republik eingetragen sind und/oder
von Luftfahripersonal der Deutschen Demokratischen Repu-
blik verantwortlich gefiihrt werden, sind zur Meldung ver-
pilichtet:

1. Halter und Nutzer von Luftfahrzeugen;
2. Besatzungen von Luftfahrzeugen.

(4) Ergibt sich bei der Untersuchung von Flugvorkommnis-
sen der Verdacht einer Straftat, sind durch den Leiter der
Staatlichen Luftfahrtinspektion der zustindige Staatsanwalt
und die zustindigen staathchen Untersuchungsorgane ZU in-
formieren.

(5) In den Féllen, in denen durch das Flugvorkommnis die
offentliche Ordnung und Sicherheit im Territorium erheblich
gefdhrdet ist bzw. der Tod, eine erhebliche Schidigung der
Gesundheit eines Menschen, ein erheblicher Sachschaden ein-
getreten ist, sind das zustdndige Volkspolizei-Kreisamt und
der zustindige Staatsanwalt zu informieren.

§4
Meldung von Flugvorkommnissen

(1) Flugunfille sind der Staatlichen Luftfahrtinspektion
unverziiglich nach ihrem Bekanntwerden unter Benutzung
der jeweilig schnellsten verfiigharen Nachrichtenverbindung
iiber den Flugsiddqrungsdienst (ATCC) der Deutschen Demo-
kratischen Republik zu melden.

(2) Flugunfille von Luftfahrzeugen innerhalb des Hoheits-
gebietes der Deutschen Demokratischen Republik, bei denen
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der Tod oder eine erhebliche Schidigung der Gesundheit
eines auslidndischen Biirgers eintritt, sind durch die Staat-
liche Luftfahrtinspektion unverziiglich dem Ministerium fiir
Auswirtige Angelegenheiten der Deutschen Demokratischen
Republik zu melden.

(3) Storungen sind der Staatlichen Luftfahrtinspektion un-
verziiglich nach ihrem Bekanntwerden fernmiindlich und
fernschriftlich zu melden.

§5
Inhalt der Meldung

(1) Die gemil § 4 zu erstattende Meldung'hat zu enthalten:

1. meldende Stelle und Name des Meldenden mit Angabe
- der glnstigsten Nachrichtenverbindung;

2, Datum, Zeit und Ort (entsprechend dem Orientierungs-
gitter der Meldekarte fiir den Such- und Rettungsdienst
oder die geographischen Koordinaten) des Flugvorkomm-
nisses, gegebenenfalls &uBlere Merkmale des Ereignis-
ortes;

3. Luftfahrzeugtyp, Staatszugehorigkeits- und Eintragungs-
zeichen des Luftfahrzeuges;

4. Name des Kommandanten und des Halters des Luftfahr-

zeuges;

Zweck des Fluges, Start- und Zielflugplatz;

Anzahl der Besatzungsmitglieder und Passagiere;

Personen- und Sachschaden;

kurze Schilderung iiber den Hergang des Flugvorkomm-

nisses;

9. eingeleitete MaBnahmen.
Die Dringlichkeit der Meldung hat Vorrang gegeniiber der
Vollsténdigkeit.

S0 1T L

(2) Ergdnzungsmeldungen sind auf der Grundlage der An-
weisung des Leiters der Staatlichen Luftfahrtinspektion zu
erstatten.

Abschnitt III

Zustindigkeit fiir die Untersuchung
von Flugvorkommnissen

§6
Untersuchung von Flugunfillen

(1) Die Untersuchung von Flugunfillen obliegt der Staat-
lichen Luftfahrtinspektion, soweit nicht die Zustdndigkeit
eines ‘staatlichen Untersuchungsorganes gegeben ist.

(2) Werden Untersuchungen eines Flugunfalls von einem
staatlichen Untersuchungsorgan durchgefiihrt, hat die Staat-
liche Luftfahrtinspektion die erforderliche Unterstiitzung und
fachliche Beratung durch Sachverstindige zu gewdhrleisten.

(3) Der Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion ist be-
rechtigt, die Untersuchung von Flugunféllen im Fallschirm-
sprungbetrieb, bei denen eine erhebliche Schédigung der
Gesundheit eingetreten ist, der Gesellschaft fiir Sport und
Technik, Bereich Flug- und Fallschlrmsprungausblldung, zu
ubertragen.

§7
Untersuchung von Stirungen

(1) Die Untersuchung von Stérungen im Zusammenhang
mit Luftfahrzeugen, die im Luftfahrzeugregister der Deutschen
Demokratischen Republik eingetragen sind, obliegt grund-
sidtzlich den Leitern der Luftverkehrsbetriebe, soweit nicht
die Zustindigkeit eines staatlichen Untersuchungsorgans ge-
- geben ist, oder die Staatliche Luftfahrtinspektion diese Un-
- tersuchung selbst durchfiihrt.

(2) Storungen mit zivilen Luftfahrzeugen anderer Staaten
‘innerhalb des Hoheitsgebietes der Deutschen Demokratischen
Republik werden auf der Grundlage der Entscheidungen der
Staatlichen Luftfahrtinspektion untersucht.
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§8
Bevollmichtigte der Staatlichen Luftfahrtinspektion
(1) Als Bevollmichtigte der Staatlichen Luftfahrtinspektion
(nachstehend Bevollmichtigte genannt) kénnen Mitarbeiter
— der Staatlichen Luftfahrtinspektion,
— der Luftverkehrsbetriebe,
— des Medizinischen Dienstes des Verkehrswesens, Direktion
Zivile Luftfahrt, und
— des Meteorologischen Dienstes der DDR, Flugwetterwarte ;
Berlin-Schonefeld, X

eingesetzt werden.

(2) Die Bevollméachtigten werden auf Vorschlag der Leiter
der im Abs.1 genannten Einrichtungen durch die Staatliche
Luftfahrtinspektion bestétigt und erhalten fur ihre Tétigkeit
eine schriftliche Vollmacht.

(3) Die Staatliche Luftfahrtinspektion hat eine kontinuier-
liche Schulung, Anleitung und Kontrolle der Bevoilmachtlg—

: ten zu gewahrleisten.

(4) Die Leiter der Luftverkehrsbetriebe haben die Schulung
entsprechend den Forderungen der Staatlichen Luftfahrt-
inspektion materiell-technisch und organisatorisch sicherzu-
stellen.

(5) Die Bevollméichtigten smd im Rahmen ihres Auftrages
berechtigt,

1. die erforderlichen MaBnahmen zur Klidrung des Sachver-

haltes sowie zur Feststellung der Ursachen und begiin-

- stigenden Bedingungen von Flugvorkommnissen einzulei-

ten sowie Befragungen der Beteiligten und anderer Per-
sonen durchzufiihren;

2. die luftfahrtmedizinische Untersuchung des an Flugvor- -

kommnissen beteiligten Luftfahrtpersonals zu veranlas-
sen;

3. bei Vorliegen eines begriindeten Verdachtes die Durch-
flihrung eines Alkoholtestes und andere medizinische Un-
tersuchungen zu veranlassen;

4. bildliche Darstellung des Ereignisortes anzufertigen oder
zu veranlassen;

5. von dem am Flugvorkommnis beteiligten Luftfahrtper-
sonal und Mitarbeitern der Luftverkehrsbetriebe Berichte
zu fordern;

6. Rdume, Anlagen und Unterlagen der Luftverkehrsbe-
triebe, die zur Kldrung der Ursachen sowie zur Feststel--
lung der Verantwortlichkeit bendtigt werden, zu nutzen;

7. Beweismaterial, wie das Luftfahrzeug gesamt oder Bau-
teile des Luftfahrzeuges oder andere Aggregate, Kraft-
und Schmierstoffproben, Dokumentation der Besatzung
und  des ' Luftverkehrshetriebes, Dokumentationen des
Luftfahrzeuges sowie Unterlagen zur Vorbereitung und
Durchfiihrung des Flugbetriebes zu sichern. Fiir voraus-
sichtlich wiederherstellbares Luftfahrigerit sind dem
Halter Mafinahmen,zur Vermeidung von Schéden zu er-
moglichen. Dabei ISt zu sichern, daB das Untersuchungs-
ergebnis nicht geféhrdet wird;

‘8. den am Flugvorkommnis beteiligten Angehdrigen des
Luftfahrtpersonals vorldufig den Erlaubnisschein zu ent-
ziehen, die Einstellung des Flugbetriebes sowie die Sper-
rung des Flugplatzes und des Luftfahrtgerédtes vorlaufig
zu veranlassen. Derartige Handlungen sind dem Leiter
der Staatlichen Luftfahrtinspektion unverziiglich zu mel-
den.

(6) Die Bevollmiichtigten sind verpflichtet,

1. die Untersuchung objektiv, allseitig und zielstrebig zu
fithren; :

2. bei Verdacht einer Straftat im Zusammenhang mit einem
Flugvorkommnis, {iber den Leiter des Luftverkehrsbe-
triebes dem Leiter der Staatlichen Luftfahrtmspektlon
dieses unverziiglich zu melden;

3. mit den staatlichen Untersuchungs- und Kontrollorganen
eng zusammenzuarbeiten;
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4. die Geheimhaltung bei der Untersuchung zu gewihrlei-
sten und die Arbeits- und 1Brandschutzbestimmungen ein-
zuhalten;

5. den Untersuchungsberlcht in festgelegter Form und Frist
zu fertigen;

6. dem Leiter der Staathchen Luftfahrtinspektion Vor-
schlidge zur Einleitung von prophylaktischen MaBnahmen
zu unterbreiten;

7. im Auftrage des Leiters der Staatlichen Luftfahrtinspek-
tion Gutachten zu erstatten;

8. dem Halter oder seinem Beauftragien zu ermdglichen,
MaBnahmen zur Schadensbegrenzung an gesichertem,
voraussichtlich  wiederverwendbarem
durchzufiihren;

9. an Aus- und WeiterbildungsmaBinahmen zur Unter-
‘suchung von Flugvorkommnissen teilzunehmen.

§9
Erstattung von Sachverstindigengutachien

Der zustdndige Staatsanwalt ordnet in den notwendigen
Fillen die Erstattung von Sachverstdndigengutachten an. Die
Erstattung dieser Gutachten zu flugmechanischen, flugmetho-
dischen, technischen und flugsicherungsmifigen Fragen er-
folgt durch die Staatliche Luftfahrtinspektion. Zu medizini-
schen und meteorologischen Fragen fordert die Staatliche
Luftfahrtinspektion Stellungnahmen bzw. Auskiinfte an. :

Abschnitt IV

Untersuchung

§10
Ziel der Untersuchung

Das Ziel der Untersuchung besteht in der Ermittlung der
Ursachen und der begiinstigenden Bedingungen fiir das Zu-
standekommen des Flugvorkommnisses, der Feststellung der

: Verantwortlichkeit sowie in der Festlegung prophylaktischer

MaBnahmen.
§11
Gegenstand der Untersuchung

Die Untersuchung erstreckt sich insbesondere auf

den Ereignishe-rgang,

die eingetretenen Folgen (Personen- und Sachschéden),
dag Luftfahrzeug und seine Zuladung,

die Vorbereitung_ des Luftfahrtpersonals und des Luft-
fahrzeuges,

die medizinische Sicherstellung des Fluges,

die Art des Flugbetriebes,

die Fiihrung und Bedienung des Luftfahrzeuges,

die Flugsicherung,

das Geldnde,

10. die meteorologischen Bedingungen,

11. die Brandentwicklung,

12, die Brandbekimpfung, sofern der Brand nicht durch
Krifte und Mittel der Feuerwehr bekdmpft wurde, °

13. die Uberlebensaspekte,
14. die Pflichten des Luftfahrtpersonals,

15. die Feststellung der Ursachen und der Verantwortlich-
- keit.

@A

§12
Fristen der Untersuchung

(1) Die Untersuchung eines Flugvorkommnisses ist unver-

ziiglich ‘aufzunehmen,

(2) Die Untersuchung beginnt mit der Arbeltsaufnahme der
Untersuchungs-/Sachverstindigenkommission gem#B § 13
Abs. 1 und endet mit der Bestitigung des Untersuchungsbe-
richtes gemdB § 17 Abs. 1. !

Luftfahrtgerat

(3) Fiir die Dauer der Untersuchung gelten folgende Fristen:

20 Kalendertage
10 Kalendertage.

1. Flugunifille
2. Stérungen

Die Fristen kénnen in begriindeten Ausnahmefillen durch
die zustindigen Leiter (gemidf8 den §§6 und 7) verlangert
werden.

§13
Bildung der Untersuchungs-/Sachverstindigenkommission

(1) Zur Untersuchung von Flugvorkommnissen ist durch den
Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion oder den Leiter
des Luftverkehrshetriebes eine Untersuchungs-/Sachverstin-
digenkommission zu bilden. Als Leiter der Untersuchungs-/
Sachverstindigenkommission ist ein Bevollmichtigter einzu-
setzen. Als Mitglieder kénnen in Abhéngigkeit von der Art
des Flugvorkommnisses Bevollmichtigte oder andere geeig-
nete Mitarbeiter der gem#B §8 Abs.1 genannten Einrich-
tungen eingesetzt werden. Die Zusammensetzung der Unter-
suchungs—jSachversténdigenkommission des Luftverkehrsbhe-
triebes ist der Staatlichen Luftfahrtinspektion mitzuteilen.

(2) Die Untersuchungs-/Sachverstindigenkommission hat
eine sachliche und fachliche Untersuchung in flugmechani-
scher, flugmethodischer, technischer, flugsicherungsméaBiger,
luftfahrtmedizinischer und meteorologischer Hinsicht zu ge-
wihrleisten.

(3) Als Mitglieder der Untersuchungs-/Sachverstindigen-
kommission diirfen nur Bevollméchtigte oder andere geeig-
nete Mitarbeiter eingesetzt werden, die nicht unmittelbar
oder mittelbar am Zustandekommen des Flugvorkommmsses
beteiligt waren. .

§14
MaBnahmen am Ereignisort

(1) Bei den Rettungs- und SicherungsmafBnahmen diirfen
Verinderungen des vorgefundenen Zustandes nur in dem
MaBe vorgenommen werden, wie es zur Rettung von Men-
schen, zur Brandbekimpfung und zur Bergung bedeutender
Sachwerte erforderlich ist. Soweit sich Verdnderungen not-
wendig machen, sind diese so durchzufiihren und zu doku-
mentieren; daB der urspriingliche Zustand rekonstruiert wer-
den kann.

(2) Das an Flugvorkommnissen beteiligte Luftfahrtpersonal
und Zeugen, die Mitarbeiter der Luftverkehrsbetriebe sind,
haben sich der Uptersuchungs-/Sachverstandlgenkommlssmn
zur Verfiigung zu halten und unmittelbar nach dem Flugvor-
kommnis unabhiingig voneinander schriftliche Berichte iiber
den Hergang anzufertigen, soweit zwingende Griinde dies

~ nicht ausschliefen.

(3) Die gemiB § 3 Abs. 2 Genannten sind verpflichtet zur

Einleitung von Rettungsmafnahmen,

Sicherung oder Einstellung des weiteren Flugbetriebes,

Absperrung und Sicherung des Ereignisortes,

Sicherung des Beweismaterials geméB § 15,

Fixierung der meteorologischen Bedingungen am Ereig-

nisort und Startflugplatz zur Zeit des Ereignisses,

6. Sicherung der unmittelbar bei der Leitung des Luftfahr-
zeuges eingesetzten Flugsicherungsanlagen und der vor-
handenen Dokumentation, -

7. Unterbindung eines Austausches von Informationen zwi-

schen dem am Flugvorkommnis beteiligten Luftfahrtper—

sonal.

g 0

: §15
Sicherung des Beweismaterials

(1) Der Leiter und die Mitglieder der Untersuchungs-/Sach-
verstindigenkommission sowie die gemaf § 3 Abs. 2 Genann-.
ten haben alle MaBnahmen zu ergreifen, um die Sicherung
des Beweismaterials, einschlieBlich der sicheren Verwahrung
des Luftfahrtgerites sowie der an der unmittelbaren Vorbe-
reitung und Abfertigung des Luftfahrzeuges beteiligten Bo-
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dengerite und Fahrzeuge, fiir den Zeitraum der Untersuchung
zuw gewidhrleisten. Gleichzeitig ist die Sicherstellung des Be-
weismaterials, das verdndert, entfernt, getilgt, verloren oder
zerstort werden koénnte, durch bildliche Darstellungen oder
andere geeignete Maflnahmen zu gewdhrleisten.

(2) Anlagen, Gerite und Dokumentationen, die sich nicht

am Ereignisort befinden und im Zusammenhang mit einem

Flugvorkommnis stehen, sind von den gemif §3 Ab.2 Ge-
nannten unverziiglich zu sichern oder die Sicherstellung zu
veranlassen.

§16
Gewiihrleistung der Untersuchungshandlungen
(1) Die Leifer
— der Luftverkehrsbetriebe,
_— des Medizinischen Dienstes des Verkehrswesens, Direktion
Zivile Luftfahrt, und :

— des Meteorologischen Dienstes der DDR, Flugwetterwarte
Berlin-Schonefeld, ‘

haben der Staatlichen Luftfahrtinspektion und den Bevoll-
michtigten im Rahmen der Untersuchungshandlungen per-
sonelle, materielle und technische Unterstiitzung zu geben
sowie den Zugang zu Riumen, Anlagen und Unterlagen, die
zur Klirung der Ursachen und Verantwortlichkeiten fiir das
Zustandekommen des Flugvorkommnisses genutzt werden
. miissen, zu gewdhrleisten.

(2) Der Leiter und die Mitglieder der Untersuchungs-/Sach-
verstindigenkommission sind fiir die Dauer der Untersuchung
von den funktionellen Pflichten ihres Arbeitsrechtsverh&lt-
nisses freizustellen.

(3) Der Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion und die
Leiter der Luftverkehrsbetriebe haben das Recht, Personen,
bei denen Hinweise auf eine Beteiligung an einem Flugvor-
kommnis vorliegen, zeitweilig von der Ausiibung ihrer Té&-
tigkeit zu entbinden, soweit dies fiir die Untersuchung er-
forderlich ist. Das gleiche trifft auf Personen zu, die zur Er-
mittlung der Ursachen, die zum Flugvorkommnis fiihrten,
beitragen koénnen. °

§ 17
Untersuchungsbericht

(1) Auf der Grundlage der Untersuchungsergebnisse ist
unter Verantwortung des Leiters der Untersuchungs-/Sach-

verstindigenkommission der Untersuchungsbericht zu ferti-

gen. Dieser ist dem jeweils zustindigen Leiter zur Bestiti-
gung vorzulegen,

(2) Dem Untersuchungsbericht sind als Anlage alle zur Be-

weisfithrung dienenden Unterlagen beizufiigen. Ein Exemplar

des Untersuchungsberichtes ist der Staatlichen Luftfahrt-
inspektion innerhalb von 10 Tagen nach Abschlull der Unter-
suchung und bei Vorliegen des Verdachtes einer Straftat dem
zustindigen Untersuchungsorgan und dem zustédndigen Staats-
anwalt zu tbergeben.

(3) Auf der Grundlage-des Untersuchungsberichtes ist der
Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion berechtigt, schrift-
liche Auflagen zur Gewihrleistung und Erhohung der Flug-
gicherheit zu erteilen. Uber die Realisierung erteilter Aufla-
gen ist ihm schriftlich zu berichten.

§18
Teilnahme an der Untersuchung

(1) Uber die Teilnahme von bevollmichtigten Vertretern
anderer Staaten an der Untersuchung entscheiden die dafiir
zustindigen Staatsorgane der Deutschen Demokratischen Re-
publik auf Vorschlag des Leiters der Staatlichen Luftfahrt-
inspektion.

(2) Bei Flﬁgvorkommnissen mit zivilen Luftfahrzeugen der .

Deutschen Demokratischen Republik innerhalb der Hoheits-
gebiete anderer Staaten, die von den zusténdigen ausléndi-
schen Staatsorganen untersucht werden, ist die Teilnahme

bevollmichtigter Vertreter und von Beratern der Deutschen
Demokratischen Republik an der Untersuchung anzustreben.
§19
Wiederaufnahme der Unifersuchung

Die Wiederaufnahme einer Untersuchung ist durch den
Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion zu veranlassen,
wenn neue Umstinde oder Beweismaterialien bekannt wer-

" den, die zur Zeit der Entscheidung nicht bekannt waren und

die allein oder in Verbindung mit den friiher erhobenen Be-
weisen eine andere Entscheidung zu begriinden geeignet sind.

Abschnitt V

' SicherheitsmaBnahmen

§ 20
Luftfahrtpersonal

(1) Der Medizinische Dienst des Verkehrswesens der DDR,
Direktion Zivile Luftfahrt, hat bei Luftiahrtpersonal, das un-
mittelbar an Flugunfillen beteiligt war, vor dem Wiederein-
satz die Tauglichkeit festzustellen. Uber entsprechende Unter- -
suchungen von Luftfahrtpersonal, das unmittelbar an Stérun-
gen beteiligt war, entscheidet der Leiter der Staatlichen Luft-
fahrtinspektion.

(2) Uber die Wiederaushidndigung ider Erlaubnisscheine fir
Luftfahrtpersonal, die im Zusammenhang mit Flugvorkomm-
nissen vorlidufig durch Bevollmichtigte entzogen wurden,
entscheidet der Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion.

: §21
Luftfahrtgeriit

(1) Der Leiter der Untersuchungs-/Sachverstindigenkom-
mission entscheidet nach Abstimmung mit dem zusténdigen
Staatsanwalt iiber die Freigabe des Ereignisortes zur Ber-
gung und iiber die Freigabe des Luftfahrtgerétes zur Priifung
dér Wiederherstellung der Lufttiichtigkeit, wenn ihm die Un-
tersuchung gemiB §90 der Strafprozefordnung — SiPO —
iibertragen wurde.

(2) Die Entnahme von Teilen aus Luftfahrtgerdt, das noch
nicht gem#B Abs. 1 freigegeben ist, bedarf der Genehmigung
des Leiters der Untersuchungs-/Sachverstindigenkommission.

(3) Luftfahrtgerst, dessen Lufttiichtigkeit durch das Flug-
vorkommnis beeintriichtigt wurde, darf erst nach Wiederher-*
stellung der Lufttiichtigkeit eingesetzt wenden.

(4) Die Staatliche Luftfahrtinspektion kann die Unbrauch-
barmachung von beschddigtem oder die- Verschrotfung von
zerstortem Luftfahrigeridt anweisen.

Abschnitt VI

Auswertung

§ 22
Aufgaben der Staatlichen Luftfahriinspektion

(1) Flugvorkommnisse sind nach Abschluf} der Untersuchung
durch die Staatliche Luftfahrtinspektion, durch andere vom
Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion Beauftragte oder
durch die Leiter der Luftverkehrsbetriebe in den jeweiligen -
‘Verantwortungsbereichen auszuwerten.

(2) Die Staatliche Luftfahrtinspektion hat die Flugvor-
kommnisse in der zivilen Luftfahrt der Deutschen Demokra-
tischen Republik statistisch zu erfassen und zu analysieren. :
Auf der Grundlage der Analyse sind MaBnahmen zur Ver-
hiitung von Flugvorkommnissen und zur Erhéhung der Flug-
sicherheit festzulegen. 2 :

(3) Grundsitze fiir die Erfassung, Aufbereitung, Auswertung
und Analyse von Flugvorkommnissen gemifB § 23 Absétze 2
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und 3 werden den Luftverkehrsbetrieben von der Staatlichen
Luftfahrtfinspektion vorgegeben.

§ 23
Aufgaben der Luftverkehrsbetriebe

(1) Die Luftverkehrsbetriebe haben alle in ihrem Verant-
wortungsbereich aufgetretenen Flugvorkommnisse zu erfas-
~ sen, zu analysieren, regelmifBig auszuwerten und entspre-
chende prophylaktische MaBnahmen festzulegen und ZU rea-
lisieren. :

- (2) Uber die Flugvorkommnisse im Verantwortungsbereich
der Luftverkehrsbetriebe sind der Staatlichen Luftfahrt-
inspektion Quartalsanalysen bis zum 20. des dem jeweiligen
Quartal folgenden Monats vorzulegen.

(3) Die Leiter der Luftverkehrsbetriebe haben jeweils fiir
das laufende Jahr eine Flugsicherheitsanalyse zu erarbeiten
und dem Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion bis zum
30. Januar des folgenden Jahres vorzulegen.

Abschnitt VII

SchlufSbestimmungen

§ 24
Kosten

(1) Die durch Inanspruchnahme anderer Betriebe und Ein-
richtungen entstehenden Kosten sowie zusitzliche Aufwen-
dungen der Staatlichen Luftfahrtinspektion, einschlieBlich
solcher fiir Auslandsdienstreisen, die im Zusammenhang mit
der Untersuchung von Flugvorkommnissen entstehen, frégt
der Halter, dessen Personal, Luftfahrtgerit oder Flugplatz-
anlage das Flugvorkommnis verursacht hat.

(2) Die Verteilung der Auslagen durch gerichtliche Ent-
scheidungen in einem Strafverfahren bleibt hiervon unbe-
rithrt.

§ 25
Inkrafttreten
(1) Diese Anordnung tritt'am__l.}Ianuar 1990 in Kraft.

(2) Gleichzeitig tritt die Anordnung vom 1. Oktober 1979
tiber die Meldung, Untersuchung und Auswertung von Flug-
vorkommnissen in der zivilen Luftfahrt — Melde- und Unter-
suchungsordnung (MUQ) — (Sonderdruck Nr. 1018 des Gesetz-
blattes) auller Kraft.

Berlin, den 2. November 1989
Der Minister fiir Verkehrswesen

Arndt

Anlage

zu vorstehender Anordnung

Begriffshestimmungen und Klassifikation
von Flugvorkemmnissen

I. Begriffshestimmungen

1. Flugsicherheit: TFlugsicherheit ist die Eigenschaft des
Luftverkehrssystems, die in der Fihigkeit besteht, Luft-
beférderung, Luftfahrtdienste und fliegerische Aus- und
Weiterbildung ohne Gefahren fiir Leben und Gesundheit

‘von Menschen und ohne Gefihrdung bedeutender Sach-

werte und der Umwelt durchzufiihren. =

. Erhebliche Schidigung der Gesundheit: Eine erhebliche

Schadigung der Gesundheit eines Menschen-liegt vor bei .

— Knochenbriichen, mit Ausnahme von Nasenbein-,
Schliisselbein- oder Fingerbriichen ohne oder nur mit
geringfiigigen Knochenverschiebungen sowie geschlos-
senen Rippeneinzelbriichen und Brustbeinbriichen
ohne Komplikationen,

— ausgedehnte Weichteilverletzungen, - Ablederungen,
Verbrennungen (auBer 1. und 2. Grades bis zu 109 °
der Korperoberfliche),

— Verrenkungen von Gelenken (keine Verstauchungen
und leichte Prellungen),

— gedeckte Schidel-Hirnschidigungen 2. und 3. Grades,
— Riickenmarkverletzungen, :

— Schidigung von Sinnesorganen,

— Verletzung von Brust- und Bauchorganen.

II. Klassifikation

Flugunfall gemil § 2 Abs. 1 Pkt. 1 dieser Anordnung
Der Flugunfall ist ein Ereignis wobei

a) mindestens eine Person getttet wird oder eine erheb-
liche Schidigung der Gesundheit vorliegt als Folge

— des Aufenthaltes im oder am Luftfahrzeug, oder

— der unmittelbaren Beriihrung mit dem Luftfahr-
zeug, einschlieBlich solcher Teile, die vom Luftfahr-
zeug abgetrennt wurden, oder

— der direkten Einwirkung des Abgas- oder Luft-
3 schraubenstrahles.
Als todliche Verletzung gilt auch eine solche Verlet-
zung, in deren Folge innerhalb von 30 Tagen, vom
Tage des Fluguntalls gerechnet, der Tod eintritt. Aus-
genommen sind Todestélle durch natiirliche Ursachen
und todliche Verletzungen, die Personen sich selbst
beigebracht haben oder ihnen durch andere beige-
pracht wurden, oder die Personen betreffen, die sich
unberechtigt im oder am Luftfahrzeug aufgehalten
haben; :

b) das Luftfahrzeug in dem Male beschadigt wird, in
dem der Festigkeitsverband der Zelle, die Flugleistung
oder die Flugeigenschaften nachteilig beeinfluflit wer-
den, so daBl die Wiederherstellung der Lufttiichtigkeit
einen Reparaturaufwand erfordert, der dem einer
Grundiiberholung nahekommt., Ausgenommen davon
sind: Triebwerksausfall oder -beschddigung, wenn die
Beschadigung auf das Triebwerk, seine Verkleidung
oder Zubehorteile begrenzt ist, oder Beschddigungen,
die auf die Luftschrauben, Tragschrauben, Tragfliigel-
enden, Antennen, Reifen, Bremsen, Verkleidungen,
Kleine Kerben oder punktférmige Vertiefungen in der
LuftfahrzeugauBenhaut beschrinkt sind, oder

¢) das Luftfahrzeug vermiBt wird. oder nicht geborgen
werden kann. Ein Luftfahrzeug gilt als vermiGt, wenn
die offizielle Suche beendet oder eingestellt ist und das
Luftfahrzeug nicht aufgefunden wurde. 2

Flugunfall gemiB § 2 Abs. 1 Pkt. 2 dieser Anordnung
Ein Flugunfall im Fallschirmsprungbetrieb ist ein Ereig-
nis, bei dem infolge des Nichtdfinens, unvollstindigen
Offnens des Fallschirmes oder durch andere Ereignisse
mindestens eine Person

— getdtet wird oder infolge einer Verletzung innerhalb
von 30 Tagen nach Eintritt des Ereignisses stirbt oder
— eine erhebliche Schidigung der Gesundheit vorliegt.

Stérungen gemiB § 2 Abs. 1 dieser Anordnung

Die Stérung ist ein Ereignis in Verbindung mit dem Be-
trieb eines Luftfahrzeuges, welches den sicheren Betrieb
beeinfluft, aber nicht die Merkmale eines Flugunfalls
aufweist. :



