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_ Anordnung
iiber die Meldung, Untersuchung und Auswertung
i von Flugvorkommnissen in der zivilen Luftfahrt

- — Melde- und Untersuchungsordnung (MUO) —

vom 1. Oktober 1979

Auf Grund des § 68 des Gesetzes vom 31. Juli 1963 {iber die
zivile Luftfahrt (GBL.I Nr.9 S.113) wird im Einvernehmen
mit den Leitern der zustindigen zentralen Staatsorgane fol-
gendes angeordnet:

Abschnitt I

Grundsitze

§1
" Geltungsbereich
(1) Diese Anordnung gilt

a) fiir alle Flugvorkommnisse in der zivilen Luftfahrt inner-
halb des Hoheitsgebietes der Deutschen Demokratischen
Republik mit Luftfahrzeugen, deren Fliige durch die zu-
stdndigen Staatsorgane- der Deutschen Demokratischen
Republik genehmigt wurden,

b) fiir alle Flugvorkommnisse auBerhalb des Hoheitsgebie-
tes der Deutschen Demokratischen Republik mit Luft-
fahrzeugen, die im Luftfahrtregister der Deutschen De-
mokratischen Republik eingetragen sind bzw. die von
Luftfahrtpersonal der Deutschen Demokratischen Repu-
blik verantwortlich gefiihrt werden, wenn das zustin-
dige auslindische Staatsorgan die Untersuchung den Or-
ganen der Deutschen Demokratischen Republik iiber-
tragt.

(2) Fiir die Urif:ersuc:hung von Flugvorkommnissen

a) bei allen erzwungenen Landungen sowie bei allen Lan-
dungen, Notlandungen und Abstiirzen im Zusammenhang
mit nicht genehmigten Fliigen,

b) im Grenzgebiet an der Staatsgrenze der Deutschen De-
mokratischen Republik zur Bundesrepublik Deutsch-
land,

¢) im Grenzgebiet an der Staatsgrenze der Deutschen Demo-
kratischen Republik zu Westberlin,

- d) in den Territorial- und inneren Seegew#ssern der Deut-
schen Dempkratischen Republik,

e) in Sperrgebieten,

f) in bzw. in unmittelbarer Ndhe von Objekten und Anla-
gen bewaffneter Organe,

g) an denen Luftfahrzeuge der bewaffneten Organe beteiligt
sind, :

gelten die hierfiir von den zustindigen Staatsorganen erlas-
senen Bestimmungen,

52
Flugvorkommnisse

(1) Flugvorkommnisse im Sinne dieser Anordnung sind
Flugunfille und Stérungen, die sich mit einem Luftfahrzeug
wihrend des Flugbetriebes, das heifit vom Zeitpunkt des Ein-
steigens der Besatzung in ein Luftfahrzeug mit dem Ziel zu

fliegen bis zum Aussteigen nach Beendigung des Fluges, er-

eignen.
(2) Flugunfille sind Flugvorkommnisse, bei welchen

a) mindestens eine Person getttet oder schwer verletzt
wird, :

b) das Luftfahrzeug zerstort oder

c¢) das Luftfahrzeug vermiBt oder vollkorhmeﬁ unzuging-
lich ist. 5 5

(3) Storungen sind Flugvorkomfnnisse, bei denen die Flug-
sicherheit gefdhrdet wird.

§3

_Flugvorkommnisse im Fallschirmsprungbetrieb

(1) Die Bestimmungen dieser Anordnung gelten auch fiir
Flugvorkommnisse im Fallschirmsprungbetrieb, d. h. wihrend
der Zeitdauer vom Absprung eines Fallschirmspringers aus
einem Luftfahrzeug bi‘s zu seiner Landung. /

(2) Flugunfille im Fallschirmsprungbetrieb sind Flugver-
kommnisse, bei denen infolge des Nichtoffnens bzw. des un-
vollstindigen Offnens eines Fallschirmes oder infolge des Ein-
tretens anderer Ereignisse eine Person getdtet oder schwer

" verletzt wird.

(3) Storungen im Fallschirmsprungbetrieb sind Flugvor-
kommnisse, bei denen die Flugsicherheit geféhrdet wird.

Abschnitt II

Meldungen

§4
Meldepflicht

(1) In der Deutschen Demokratischen Republik sind zur Mel-
dung von Flugvorkommnissen in der zivilen Luftfahrt ver-
pilichtet:

a) Halter und Nutzer von Luftfahrzeugen,
b) Besatzungen von Luftfahrzeugen,

¢) Flugleiter oder anderes gemil den innerdienstlichen Be-
stimmungen festgelegtes Luftfahrtpersonal.

(2) Bei Flugvorkommnissen auBerhalb -des Hoheitsgebietes
der Deutschen Demokratischen Republik im Zusammenhang
mit Luftfahrzeugen, die im Luftfahrtregister der Deutschen
Demokratischen Republik eingetragen sind bzw. von Luft-
fahrtpersonal der Deutschen Demokratischen Republik ver-
antwortlich geflihrt werden, sind zur Meldung verpflichtet:

a) die Halter und Nutzer der Luftfahrzeuge,

b) die Besatzungen der betreffenden Luftfahrzeuge.

§5

Meldung von Flugunfillen

(1) Flugunfille sind der Staatlichen Luftfahrtinspektion un-
verziiglich nach ihrem Bekanntwerden unter Benutzung des
jeweils schnellsten verfligbaren Nachrichtenmittels {iber den
Flugsicherungsdienst der Deutschen Demokratischen Repu-
blik zu melden.

(2) Das ortlich zustdndige Volkspolizeikreisamt (VPKA) ist
von Flugunfillen in der Deutschen Demokratischen Republik
unverziiglich von den im §4 Abs.1 genannten Meldepflichti-
gen in Kenntnis zu setzen.
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§6

Meldung von Storungen

(1) Stérungen mit besonders hohem Gefihrdungsgrad der
Flugsicherheit und bei Verdacht einer Straftat sind wie Flug-
unfille gemél § 5 Abs. 1 zu melden. Hierzu gehoren insbeson-
dere

a) Unterschreitung von M1ndeststaffelungsabstanden durch
die eine unmittelbare Gefahr eines Flugunfalles verur-
sacht wird, z

b) Ausfille oder Zerstérungen von Hauptbauteilen, Syste-
men und Anlagen, die den Verlust der Lufttiichtigkeit
des Luftfahrzeuges zur Folge haben,

c¢) Triebwerksschiéden, die zur Zerstdrung eines Triebwer-
kes fithrten oder Ausfall von mehr als einem Triebwerk,

d) Feuer oder Explosion an Bord eines Luftfahrzeuges,

e) rechtswidrige Handlungen an Bord eines Luftfahrzeu-
ges, :

f) Ausfall eines Lufifahrzeugfithrers wihrend des Fluges

- - infolge gesundheitlicher Beeintréchtigung, -

g) Bedien- und Steuerfehler, durch die eine unmittelbare
Gefahr eines Flugunfalles verursacht wurde,

h) Notlandungen,
i) Enthermetisierung, in dessen Folge ein Notsinken erfor-
derlich wurde,

(2) Alle anderen Stérungen sind auf der Grundlage inner-
dienstlicher Bestimmungen an die jeweilige Luftfahrteinrich-
tung zu melden.

(3) Stérungen mit auslindischen Luftfahrzeugen auf dem
Hoheitsgebiet der Deutschen Demokratischen Republik sind
der Staatlichen Luftfahrtinspektion zu melden.

8§17
Inhalt der Meldungen

(1) Die gemil den §§5 und 6 zu erstattende Meldung soll
enthalten

a) meldende Stelle und Name des Meldenden mit Angabe
der giinstigsten Nachrichtenverbindung,

b) Datum, Zeit und Ort des Flugvorkommnisses oder Posi-
tion des Luftfahrzeuges mit Bezug auf ein entsprechend
der Meldekarte fiir den Such- und Rettungsdienst zu be-
stimmendes Quadrat bzw. die geographische Breite und
Linge,

c) Luftfahrzeuétyp, Staatszugehdrigkeits- und Eintragungs-
zeichen des Luftfahrzeuges,

d) Name des Kommandanten und des Halters oder Nut-
zers des Luftfahrzeuges,

e) Zweck des Fluges, Start- und Zielflughafen,

f) Anzahl der Besatzungsmitglieder und Passagiere,

g) Personen- und Sachschaden,

h) kurze Schilderung {iber den Hergang des Flugvorkomm-
nisses und vermutliche Ursachen,

i) eingeleitete MaBnahmen.

(2) Ergﬁnzungsmeldungén sind auf Weisung des Leiters der
Staatlichen Luftfahrtinspektion oder der Leiter der Luft-
fahrteinrichtungen zu erstatten.

58
Meldeordnung

(1) Bei Flugunfillen und Stérungen éem'aiﬁ § 6 Abs. 1 erfolgt

. fahrtinspektion die Untersuchung oder

die Meldung an die zustdndigen zentralen Staatsorgane durch
die Staatliche Luftfahrtinspektion.

(2) Die Leiter der Lufifahrteinrichtungen haben zur Ge-
wihrleistung der sich aus dieser Anordnung ergebenden Mel-
dungen und fiir die eigene Information innerdienstliche Be-
stimmungen zu erlassen. Diese innerdienstlichen Bestimmun-
gen sind auf der Grundlage der Melde- und Untersuchungs-
ordnung zu erarbeiten.

Abschnitt III
Verantwortlichkeit

§9
Zustindigkeit der Staatlichen Luftfahrtinspektion

(1) Die Staatliche Luftfahrtinspektion ist fiir die Anleitung
und Kontrolle der Untersuchung sowie fiir die Auswertung
und Analyse der Flugvorkommnisse in der zivilen Luftfahrt
verantwortlich.

(2) Die Untersuchung von Flugunfillen und von Stérungen
gemiB §6 Abs.1 (soweit nicht die Zustindigkeit anderer
Staatsorgane gegeben ist) obliegt der Staatlichen Luftfahrt-
inspektion.

(3) Fiir die Untersuchung von Flugunfdllen und von St6-
rungen gemiB §6 Abs.1 werden durch die Staatliche Luft-
fahrtinspektion Untersuchungskommissionen gebildet. Als
Leiter bzw. Mitglieder der Untersuchungskommission werden
Bevollmichtigte der Staatlichen Luftfahrtinspekfion gem#f
§ 13 eingesetzt. Dariiber hinaus konnen zur Untersuchung von
spezifischen Fragen Experten hinzugezogen werden.

(4) Die Staatliche Luftfahrtinspektion gewdihrleistet eine
kontinuierliche Anleitung und Schulung der Bevollméachtigten.
Die Leiter der Luftfahrteinrichtungen haben die Schulungen
in Abstimmung mit der Staatlichen Luftfahrtinspektion lang-
fristig zu planen und die materiell- techmsc‘ne und organisa-
torische Vorbereitung zu sichern.

§10
Zustandigkeit der Luttfahrteinrichtungen

(1) Die Untersuchung von Flugvorkommnissen gemil §6
Abs. 2 obliegt den Luftfahrteinrichtungen, sofern keine ande-
ren Staatsorgane zustindig sind.

(2) Zur Untersuchung von Flugvorkommmssen haben die
Leiter der Luftfahrtemmchtungen auf der Grundlage der
Melde- und Untersuchungsordnung innerdienstliche Bestim-
mungen zu erlassen. =

§11

Verfahren bei Zustéindigkeit des Staatsanwaltes
und der staatlichen Untersuchungsorgane

(1) Wird die Untersuchung eines Flugvorkommnisses vom
Staatsanwalt oder von den staaflichen Untersuchungsorganen
geleitet, gewiihrleistet die Staatliche Luftfahrtinspektion die
erforderliche Unterstiitzung und fachliche Beratung.

(2) Der Staatsanwalt kann gemil § 90 der StrafprozeBord-
nung der Deutschen Demokratischen Republik — StPO — vom
12. Januar 1968 (GBLI Nr.2 S.49) in der Neufassung vom
19. Dezember 1974 (GBI I 1975 Nr. 4 S. 61) der Staatlichen Luft-
Teiluntersuchung
eigenverantwortlich {ibertragen. Die Staatliche Luftfahrt-
inspektion erstattet auf der Grundlage der StPO Sachverstin- i
digengutachten.

§12

Zustandigkeit bei Flugvorkommnissen mif
spezifischen Merkmalen

(i) Flugvorkommnisse in der zivilen Luftfahrt, an denen
Luftfahrzeuge der bewaffneten Organe beteiligt sind, werden
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durch die bewaffneten Organe in Zusammenarbeit mit der
.Staatlichen Luftfahrtinspektion untersucht.

Sl

(2) Flugunfille mit zivilen Luftfahrzeugen anderer Staaten
auf dem Hoheitsgebiet der Deutschen Demokratischen Repu-
blik werden von der Staatlichen Luftfahrtinspektion unter-

sucht, sofern keine anderen Regelungen getroffen werden.

Storungen mit zivilen Luftfahrzeugen anderer Staaten auf
dem Hoheitsgebiet der Deutschen Demokratischen Republik
werdéen in Ausnahmefillen-von der Staatlichen Luftfahr{-
inspektion untersucht. Uber die Teilnahme von bevollmich-
tigten Vertretern anderer Staaten an der Untersuchung ent-
scheiden die dafiir zustindigen Staatsorgane der Deutschen
Demokratischen Republik.

(3) Bei Flugvorkommnissen mit zivilen Luftfahrzeugen der
Deutschen Demokratischen Republik auf dem Hoheitsgebiet
anderer Staaten, die von den Organen des Ereignisstaates
untersucht werden, ist die Teilnahme bevollméchtigter Ver-
treter aus der Deutschen Demokratischen Republik an der
Untersuchung gemif den internationalen Standards und
Empfehlungen des Annex 13 zum Abkommen tiber die Inter-
nationale Zivile Luftfahrt anzustreben.

§13

Stellung, Rechte und Pflichten der
Bevollmichtigten der Staatlichen Lufffahriinspekiion

(1) Die Bevollmichtigten der Staatlichen Luftfahrtinspek-
tion sind durch die Leiter der Luftfahrteinrichtungen oder
anderer Einrichtungen auszuwéihlen und der Staatlichen Luft-
fahrtinspektion zur Bestdtigung vorzuschlagen. Die Bevoll-
michtigten erhalten fiir ihre Titigkeit eine Vollmacht der
Staatlichen Luftfahrtinspektion. Sie sind auf Anforderung der
Staatlichen Luftfahrtinspektion fiir die Dauer der Untersu-
chung freizustellen.

(2) Die Bevollmé‘.c_:htigten sind im Rahmen ihres Auftrages
berechtigt,

a) die erforderlichen Handlungen und MaBnahmen zur Kli-
rung des Sachverhaltes sowie zur Feststellung der Ur-
sachen und begilinstigenden Bedingungen von Flugvor-

kommnissen einzuleiten sowie Befragungen der Betei-

ligten und an__derer Personen durchzufiihren,

b) die luftfahrtmedizinische Untersuchung des an Flugvor-
kommnissen beteiligten Luftfahrtpersonals, die Durch-
fiihrung eines Alkoholtests bzw. einer Blutalkoholbe-
stimmung und andere Untersuchungen zu veranlassen,

¢) von dem am Flugvorkommnis beteiligten Luftfahrtper-
sonal und von anderen Angehorigen der Luftfahrtem—
richtung Berichte abzufordern,

d) die Riume, Anlagen und Unterlagen der entsprechenden

Luftfahrteinrichtung, die zur Kldrung der Ursachen und:

Verantwortlichkeit benétigt werden, zu betreten bzw. zu
nutzen,

e) Beweismittel, wie z. B. Baute:le des Luftfahrzeuges oder
andere Aggregate, Kraft- und Schmierstoffproben, Doku-
mentation der Besatzung, Dokumentation des Luftfahr-
zeuges sowie Unterlagen zur Vorbereitung und Durch-
fliihrung des Flugbetriebes zu sichern,

f) bei Flugvorkommnissen den Angehorigen des Luftfahri-
personals vorldufig die Erlaubnisscheine zu entziehen,

g) die Einstellung des Flughbetriebes sowie die Sperrung des
Flugplatzes und des Luftfahrtgerdtes vorldufig zu ver-
anlassen. :

(3) Die Bevollméchtigten sind verpflichtet:

a) die Untersuchung dbjektiv, komplex und zielstrebig mit
geringstem Aufwand zu fiihren,

b) mit den staatlichen Untersuchungsorganen eng zusam-
menzuarbeiten,

¢) dem Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion Vor-
. schldge zur Einleitung von prophylaktischen Maﬁnah—
men zu unterbreiten, :

d) die Beweismittel zu sichern,

.e) bei Verdacht einer Straftat im Zusammenhéng mit einem
Flugvorkommnis den Leiter der Staatlichen Luftfahrt-
inspektion sofort zu informieren,

f) den Geheimnisschutz bei der Untersuchung zu gewahr—
leisten und die Arbeitsschutz- und Brandschutzbestim-
mungen einzuhalten,

den Untersuchungsbericht in der festgelegten Form und
Frist zu fertigen,

~—

g

h

—

im Auftrag des Leiters der Staatlichen Luftfahrtinspek-
tion auf der Grundlage der StPO Gutachten zu erstat-
ten,

i) an Anleitungen, Schulungs- und Qualifizierungsmaﬁnahl-
men zur Untersuchung von Flugvorkommnissen teilzu-
-nehmen.

§14

Anforderung von Gutachten

Bei Untersuchungen von Flugunfillen und Stérungen gemiB
§6 Abs.1 erfolgt die Anforderung von Gutachten zu flug-
mechanischen, flugmethodischen, technischen, flugsicherungs-
méBigen, luftfahrtmedizinischen und meteorologischen Pro-
blemen durch die Staatliche Lufifahrtinspektion. ~

§15
Gewihrleistung der Unfersuchungshandlungen

Die Leiter der Luftfahrteinrichtungen haben der Staatlichen
Luftfahrtinspektion und den Bevollméichtigten im Rahmen
der Untersuchungshandlungen personelle, materielle und tech-
nische Unterstiitzung zu geben sowie den Zugang zu den .
Riumen, Anlagen und Unterlagen, die zur Klirung der Ur-
sachen und Verantwortlichkeit des Flugvorkommnisses ge-
nutzt werden miissen, zu gewihrleisten.

Abschnitt IV
Durchfiihrung der Unfersuchung

§16
Ziel der Untersuchung

Das Ziel der Untersuchung besteht in der Feststellung der
Ursachen, der begiinstigenden Bedingungen und der Verant-
wortlichkeit flir das Zustandekommen eines Flugvorkomm-
nisses sowie in der Festlegung prophylaktischer MaBnahmen.

§17
Aufgaben bei der Untersuchung

(1) Der Leiter und die Mitglieder der Untersuchungskom-
mission haben alle MaBnahmen zu ergreifen, um die Siche-
rung der Beweismittel einschlieBlich der sicheren Verwahrung
des Luftfahrzeuges und seines Inhaltes fiir den Zeitraum zu
gewidhrleisten, der fiir die Untersuchung notwendig ist: Gleich-
zeitig ist die Sicherstellung jeglicher materieller Beweismittel,
die verindert, entfernt, getilgt, verloren oder zerstért werden
kénnen, durch Fotoaufnahmen oder andere geeignete MaB-
nahmen zu gewéhrleisten.

(2) Grundsétze fur die Organisation, Planung und Fiihrung
der Untersuchung werden in methodischen Hinweisen fiir die
Untersuchung von Flugvorkommnissen von der Staatlichen
Luftfahrtinspektion erarbeitet und in Kraft gesetzt.
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§18
Inhalt der Unfersuchung
Die Untersuchung erstreckt sich insbesondere auf
a) das Luftfahrzeug und seine Zu'ladung,

b) die Vorbereitung der Besatzung, des Luftfahrzeuges und
des Flugbetriebes, ;

c) die medizinische Sicherstellung des Fluges,

d) die Art des Flugbetriebes,

e) die Fiihrung und Bed\ienung des Luftfahrzeuges,
f) die Flugsicherung, '

" das Gelédnde,

—

g
h

~

die Wetterverhilinisse,

i) die Pflichten und die Ver::{ntwortlidlkeit des beteiligten
Luftfahrtpersonals, -

j) die Art und Weise des Flugvorkommnisses,

k) die eingetretenen Folgen (Personen- und 'Sachschéiden).

—

§19

Mafnahmen am Ereignisort

(1) Zur Rettung von Menschenleben bei Flugvorkommnis-
sen hat jeder Biirger die erforderliche und ihm mégliche Hilfe
zu leisten, sofern dabei keine erhebliche Gefahr fiir sein Le-
ben oder seine Gesundheit besteht.

(2) Die im § 4 Abs. 1 Genannten sind verpflichtet zur
a) Sicherung bzw. Einstellung des Wei’peren Flugbetriebes,
b) Absperrung und Sicherung des Ereignisortes,

c) Sicherur;g der an der Vorbereitung und Abfertigung des

Luftfahrzeuges beteiligten Bodengerite und Tankanla-:

gen, o

d

~—

Fixierung der meteorologischen Bedingungen am Ereig-
nisort zur Zeit des Ereignisses (befindet sich der Ereig-
nisort an einem Flughafen oder in seiner unmittelbaren
Nihe, dann erfolgt die Bestimmung der zur Zeit des Er-
eignisses herrschenden meteorologischen Bedingungen auf
der Grundlage gesonderter Festlegungen durch die ort-
liche Dienststelle des Meteorologischen Dienstes der
Deutschen Demokratischen Republik),

e) Sicherung der unmittelbar bei der Leitung des Luftfahr-
zeuges eingesetzten F}ugsidlerungsanlagen und der vor-
handenen Dokumentation,

f) Unterbindung eines Meinungsaustausches zwischen dem
am Flugvorkommnis beteiligten Luftfahrtpersonal.

(3) Anlagen, Geréite und Dokumentationen, die sich nicht am

- Ereignisort befinden und im Zusammenhang mit einem Flug-

vorkommnis stehen, sind von den im § 4 Abs. 1 Genannten un-
verziiglich sicherzustellen.

(4) Bei den Rettungs- und SicherungsmafBnahmen diirfen
Verinderungen des vorgefundenen Zustandes nur in dem
MaBle vorgenommen werden, wie es zur Rettung von Men-
schen, zur Bergung bedeutender Sachwerte und zur Brand-
bekimpfung erforderlich ist. Soweit sich Verinderungen not-
wendig machen, sind diese so durchzufiihren, daB der ur-
spriingliche Zustand jederzeit angegeben oder dargestellt wer-
den kann. 2

(5) Das an Flugvorkommnissen beteiligte Luftfahrtpersonal
sowie Zeugen der Luftfahrteinrichtungen haben sich der Un-
tersuchungskommission zur Verfiigung zu halten und unmit-
telbar nach dem Flugvorkommnis unabhingig voneinander

schriftliche Berichte iiber Hergang und vermutliche Ursachen
anzufertigen, soweit zwingende Griinde dies nicht ausschlie-
Ben. !

§ 20
Untersuchungskommission

(1) Die Zusammensetzung der Untersuchungskommission
hat eine sachliche und fachliche Untersuchung der' Flugvor-
kommnisse in flugmechanischer, flugmethodischer, technischer,
flugsicherungsméBiger, luftfahrtmedizinischer und meteoro-
logischer Hinsicht zu gewéhrleisten.

(2) Als Mitglieder der Untersuchungskommission diirfen nur
Bevollmichtigte eingesetzt werden, die nicht unmittelbar oder
mittelbar am Zustandekommen des Flugvorkommnisses be-
teiligt waren. Bei der Untersuchungstitigkeit arbeiten die Be-
vollméchtigten nach den Weisungen des Leiters der Unter-
suchungskommission.

(3) Als Leiter der Untersuchungskommission sind Bevoll-
méchtigte mit spezifisch fachlichen und methodischen Kennt-
nissen einzusetzen. g

§21
Fristen der Untersuchung

(1) Die Untersuchung eines Flugvorkommnisses muB um-
gehend mit der allseitigen Erforschung der Tatsachen und
Umstédnde am Ereignisort beginnen.

(2) Fiir die Dauer der Untersuchung gelten folgende Fristen:

a) Flugunfille 30 Tage

b) Stérungen 20 Tage.

(3) Die Fristen konnen in begriindeten Ausnahmefillen
durch den Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion bzw.
durch die fiir die Untersuchung gemé&B § 10 verantwortlichen
Leiter der Luftfahrteinrichtungen verlingert werden.

§22
Untersuchungsbericht

(1) Auf der Grundlage der Untei‘sudmngsergebﬂisse ist un-
ter Verantwortung des Leiters der Untersuchungskommission
der Untersuchungsbericht zu fertigen.

(2) Dem Untersuchungsbericht sind als Anlagen alle zur
Beweisfiihrung dienenden Unterlagen. beizufiigen. Richtlinien
fiir die Anfertigung des Untersuchungsberichtes werden von
der Staatlichen Luftfahrtinspektion vorgegeben.

(3) Auf der Grundlage des Untersuchungsberichtes hat der
Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion bzw. der fiir die
Untersuchung gemiB §10 verantwortliche Leiter der Luft-
fahrteinrichtung die entsprechenden Auflagen zur Gewdhr-
leistung und Erhohung der Flugsicherheit zu erteilen. Uber
die Realisierung erteilter Auflagen ist schriftlich Vollzugsmel-
dung zu erstatten.

Abschnitt V

SicherheitsmafBnahmen

§ 23
Luftfahripersonal

(1) Der Medizinische Dienst des Verkehrswesens — Direk-
tion Zivile Luftfahrt — hat bei Luftfahrtpersonal, das unmit-
telbar an Flugunfillen und Stérungen gemiB § 6 Abs. 1 betei-
ligt war, vor demn Wiedereinsatz die Flugtaug_lid‘xkeit festzu-
stellen.
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(2) Uber die Wiederaushindigung der Erlaubnisscheine fiir
Luftfahripersonal, die im Zusammenhang mit Flugvorkomm-
nissen durch Bevollméchtigte vorlaufig entzogen wurden, ent-
scheidet der Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion.

§24
Luftfahrigerit

(1) Der
iiber die Freigabe des Ereignisortes zur Bergung des Luftfahrt-
gerdtes und nach AbschluB der Untersuchung iiber die Frei-
gabe des Luftfahrtgerites, sofern nicht der Staatsanwalt zu-
sténdig ist.

(2) Luftfahrtgersit, bei dem durch Flugvorkommnisse die
Lufttiichtigkeit beeintrichtigt wurde, ist erst nach Wiederher-
stellung der Lufttiichtigkeit einzusetzen. Die Entnahme von
Teilen aus Luftfahrtgerit, das noch nicht gemiB Abs.1 frei-
gegeben ist, bedarf der Genehmigung des Leiters der Unter-
suchungskommission.

(3) Die Staatliche Luftfahrtinspektion kann die Vernichtung
oder das Unbrauchbarmachen beschidigten oder zerstorten
Luftfahrtgerites anweisen.

Abschnitt VI

Auswerfung und Analyse

§25
7Aufgaben der Staatlichen Luftfahrtinspektion

(1) Flugunfille und Stdrungen gemiB §6 Abs.1 sind nach
Abschlufl ‘der Untersuchung durch die Staatliche Luftfahrt-
inspektion oder durch andere vom Leiter der Staatlichen Luft-
fahrtinspektion Beauftragte in den jeweiligen Luftfahrtein-
richtungen auszuwerten.

(2) Die Staatliche Luftfahrtinspektion hat die Flugvor-
kommnisse in der zivilen Luftfahrt der Deutschen Demokra-
tischen Republik jdhrlich zu analysieren und MaBnahmen zur
Verhiitung von Flugvorkommnissen und der weiteren Erho-
hung der Flugsicherheit festzulegen.

§26 :
~ Aufgaben der Luftfahrteinrichtungen

(1) Die Luftfahrteinrichtungen haben alle in ihrem Bereich ;

verursachten Flugvorkommnisse zu erfassen, zu analysieren,
regelmidBig auszuwerten und entsprechende prophylaktische
und ErziehungsmaBnahmen einzuleiten.

(2) Die Leiter der Luftfahrteinrichtungen sind fiir die konti-
nuierliche Auswertung der Flugvorkommnisse mit dem ent-
sprechenden Luftfahrtpersonal verantwortlich.

(3): Uber die Flugvorkommnisse im Verantwortungsbereich
der Luftfahrteinrichtungen sind

a) der Staatlichen Luftfahrtinspektion Quartalsanalysen bis
zum 15. des dem jeweiligen Quartal folgenden Monats
vorzulegen,

b) Jahresanalysen anzufertigen und der Staatlichen Luft-
fahrtinspektion 1 Monat nach AbschluB des Plan- bzw.
Ausbildungsjahres vorzulegen.

- Grundsétze fiir die Erfassung, Aufbereitung, Auswertung und
Analyse werden von der Staatlichen Luftfahrtinspektion vor-
gegeben. :

& ' SDr. 1018

iter der Untersuchungskommission entscheidet

Abschnitt VII
Schlufibestimmungen

§27
Wiederaufnahme einer Untfersuchung

Die Wiederaufnahme einer Untersuchung ist durch den Lei-
ter der Staatlichen Luftfahrtinspektion bzw. den fiir die Un-
tersuchung gemé&B § 10 verantwortlichen Leiter der Luftfahrt-
einrichtung zu veranlassen, wenn neue Umstinde oder Be-
weismittel bekannt werden, die zu einer Revision der
SchluBfolgerungen und MaBnahmen im Untersuchungsbericht
fiihren kénnen.

. §28
Kosten

Die Kosten fiir die im Zusammenhang mit Flugvorkomm-
nissen veranlaBten MafBnahmen trigt die Luftfahrteinrich-
tung, deren Luftfahrtgerit oder Flugplatzanlage das Flugvor-
kommnis verursacht hat. Die Verteilung der Auslagen durch
eine gerichtliche Entscheidung in einem Strafverfahren blelbt
hiervon unberuhrt

§ 29
Ordnungss'trafbestimmungen
(1) Wer vorsatzlich oder fahrlissig

a) die nach den §§5 und 6 vorgeschriebenen Meldungen
nicht, nicht unverziiglich, nicht vollstinidig oder unrich-
tig erstattet,

b) die nach § 19 Absétze 2 und 3 vorgeschriebenen Mafnah-
men nicht einleitet,

c) die Untersuchungen der Untersuchungskommission durch
unzulissige Verinderungen am Ereignisort, durch un-
richtige Angaben oder nachtrigliche Verianderung der
Dokumentation bzw. anderen Bewe1smater1als behindert
oder erheblich erschwert,

kann mit Verweis oder Ordnungsstrafe von 10 M bis 500 M
belegt werden.

(2) Bei vorsdtzlicher Zuwiderhandlung gem#B Abs.1, die
wiederholt innerhalb von 2 Jahren begangen oder bei der ein
groflerer Schaden verursacht wurde, kann eine Ordnungsstrafe
bis zu 1 000 M ausgesprochen werden.

(3) Die Durchfithrung des Ordnungsstrafverfahrens obliegt
dem Leiter der Staatlichen Luftfahrtinspektion.

(4) Fir die Durchfiihrung des Ordnungsstrafverfahrens und
den Ausspruch von OrdnungsstrafmaBnahmen gilt das Ge-

- setz vom 12. Januar 1968 zur Bekdmpfung von Ordnungs-

widrigkeiten — OWG — (GBI. I Nr. 3 S. 101).

§ 30
Inkrafitreten
(1) Diese Anordnung tritt am 1. Januar 1980 in Kraft.

(2) Gleichzeitig tritt die Anordnung vom 31.Juli 1970 {iber
die Meldung, Untersuchung und Auswertung von besonderen
Vorkommnissen in der zivilen Luftfahrt — Melde- und Unter-
suchungsordnung (MUO) — (Sonderdruck Nr. 668 des Gesetz-
blattes) auler Kraft.

Berlin, den 1. Oktober 1979

Der Minister fiir Verkehrswesen
I1.V.:Dr. Winkler
Staatssekretir



