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GroBartige Erfolge des Agrarfluges

Im Jubiléumjahr unserer Republik verdient die Bilanz der
Effektivitdt des Agrarfluges besondere Aufmerksamkeit. Der
Weg zur Einfihrung dieser neuen Agrartechnik bis zur vol-
len Nutzentfaltung war zwar kompliziert, aber dank der
Férderung der komplexen Agrarmechanisierung durch die
Regierung unseres Arbeiter-und-Bauern-Staates ist das Flug-
zeug ein unentbehrliches Arbeitsmittel flir die sozialistische
Landwirtschaft geworden. Mit den groBen Erfolgen unserer
Landwirtschaft in den vergangenen Jahren sind die Lei-
stungen des Agrarfluges eng verbunden. Die Agrarflieger
hoben mit ihrem Einsatz eine bedeutende Biindnisverpflich-
tung erfiillt und werden selbstverstdndlich auch die kiinftig
erhdhten Aufgaben meistern.

Die wichtigsten Voraussetzungen flir den Einsatz einer mo-
dernen leistungsfédhigen Agrartechnik, so auch fiir den Ein-
satz unserer Agrarflugzeuge sind in der DDR erst durch den
Sieg der sozialistischen Produktionsverhdltnisse geschaffen
worden. Es kommt jetzt darauf an, diese Errungenschaften
bei der Gestaltung des entwickelten Systems des Sozialis-
mus und seines Skonomischen Systerms weiter auszubauen.
Die Agrarflieger unserer Republik erkennen ihren Teil an
der Aufgabe, mitzuwirken an der Steigerung der Boden-
fruchtbarkeit und den MaBnohmen zur Stabilisierung der
Ernteertrdge und der Ertragssicherheit. Die Erhdhung der
ha-Ertrédge auf 50 GE/ha (gegeniiber 34 GE/ha 1966) be-
dingt einen Aufwand, der zu 507, durch verstdrkte Anwen-
dung von Agrarchemikalien erreicht werden soll.

Im Rahmen der industriemé&Bigen Agrarproduktion auf héch-
stem technischen Niveau und der komplexen Agrarchemi-
sierung gewinnt das Arbeitsmittel Flugzeug weiterhin an
Bedeutung, besonders im Hinblick auf die Entwicklung der
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Der Agrarflug in der DDR — Entwicklung, Stand, Perspektive

kooperativen Feldwirtschaft der LPG und VEG und auf den
weiteren Aufbau der Agrochemischen Zentren (ACZ) als ge-
nossenschaftliche Gemeinschaftseinrichtung., Gegeniber den
bescheidenen Anfangen der Flugzeugverwendung in unse-
rer DDR ab 1957 auf rund 20 Tha stiegen die Leistungen
bis 1960 bereits auf 167 Tha. In diesem 20, Jahr unserer Re-
publik wird die Millionen-Hektargrenze um 134 Tha liber-
schritten. Diese Flugleistungen (1969) entsprechen mehr als
einem Sechstel der gesamten landwirtschaftlichen Nutz-
flache unserer Republik. Nach Arbeitsarten verteilt sich die-
ser Leistungsumfang auf 60%,; Dingerstreuen (vorwiegend
Stickstoff) und 40%, Pflanzenschutzarbeiten, Der Flugzeug-
einsatz wird im Perspektiv- und Prognosezeitraum, den stei-
genden Anforderungen der Landwirtschoft entsprechend,
noch weiter ausgedehnt und sich 1975 gegeniiber 1969 fast
verdoppeln. i

Allen an dieser Leistungsentwicklung Beteiligten gebiihrt
Anerkennung und Dank, besonders den Piloten und Mecha-
nikern des Agrarfluges, von denen eine groBe Anzahl auf
londwirtschaftlichen Fach- und Hochschulen ihre Qualifi-
kation erhéht haben. Anerkennung gebihrt ferner den Ge-
nossenschaftsbauern und den vielen Schrittmachern auf
dem speziellen Gebiet des Agrarfluges, wie auch der Deut-
schen Akademie der Landwirtschaftswissenschaften mit ihren
Instituten. Im Jubildumsjahr ist es besonders angebracht,
den Dank an die Agrarflugeinrichtungen der sozialistischen
Bruderldnder zu wiederholen. Diese haben uns von Anfang
an mit ihren Erfahrungen zur Seite gestanden, und vor allem
die Flugzeuge und Flugzeugausriistungen bereitgestellt. Ge-
genwdirtig ist die Umstellung des Flugzeugparks ouf das
neue Agrarflugzeug Z-37 aus der CSSR im Gange.

Mit Hilfe der steigenden Qualifikation der Flugzeug-
besatzungen, der verbesserten Flugzeugtechnik und neuer
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Wartungssysteme werden die jahrlich kontinuierlich stei-
genden hao-Leistungen mit geringerem Investitionsaufwand
gewdhrleistet (Bild 1). Die sich in der Entwicklung befind-
liche Integration der BHG in den landwirtschaftlichen Pro-
duktionsprozeB und die damit verbundene Bildung Agro-
chemischer Zentren (ACZ) als genossenschaftliche Gemein-
schaftseinrichtungen sowie die sich schnell entwickelnde
kooperative Feldwirtschaft trogen zur weiteren Steigerung
der Effektivitdt des Agrarfluges und zur Eingliederung der
fliegenden Landmoschine in den landwirtschaftlichen Pro-
duktionsprozeB bei. Aus dem Streben noch sinnvoller Er-
génzung von Flugzeugen und Bodengerdten ergeben sich
in den Gebieten mit natiirlich schwierigen Produktions-

bedingungen, wie z.B. in den Oder-Poldergebieten, Havel- Bild 1. Agrarflugservice im ACZ der BHG LauBig; im Hintergrund
niederungen, der Wische und der Friedldnder GroBen dle Unterstellhalle fir Flugzeuge
Wiese, die optimolen Standorte der flugzeughaltenden Ein-
richtungen. Selbstverstindlich auch im Bereich der ouf die
HQUptpmdUktlon.ﬂwe'ge Getrelde wnd | Bortgiieln SpeZIOh Bild 2, Leistungen in der Mineraldiingung mit dem Flugzeug Z-37 bei
sierten Kooperotionsgemeinschaften. einer Feldlénge von 750 m. Der Einfiuf der Dingersorte und
Im Verlouf der Jahre hot sich das avio-chemische Arbeits- -formulierung auf die Leistung des Flugzeuges. Im Aufwand
artenspektrum sténdig erweitert. Der gegenwdértige Stond rfje:ie"berefth 100 IIﬂfs tmﬂ |:9:’:*0‘ W:(rd ;:Ieuliich der Vorteil
. . = . sichtbar, wenn granulierter sta einkérniger Diinger verwen-
ist Tc‘fel'I zu entnehmen. Im Bereich der Dungung'enm‘r.lk- det wird. Die angesetiten Arbeitsbreiten sind von der Zentra-
kelt sich die bestandsschanende und badendruckfreie spéte len Prifstelle far Landtechnik geprift und als nutzbar aus-
Stickstoffdiingung {Schosserdiingung) und im Pflanzenschutz gewiesen. Der Voriationskoeffizient der Querverteilung liegt
die Bekdmpfung der Kartoffelkroutfdule zu avia-chemischen fir N-Dinger <20% und fur PK-Dinger g 30%. Bei der
Primdrorbeiten. Leider kéinnen die verstdrkten Anforderun- errwendqng von. Harnstoff .Imn.n wegen der geringen Schiitt-
z : dichte die mbgliche Chemikalienzuladung nur zu etwa 75%,
gen der Hauptproduzenten von Getreide und Futterlegumi- genutzt werden. Deshalb liegt die Lelstung etwas unter der
nosen naoch der Anwendung von Aercherbiziden bzw. che- bei Verwendung von schwefelsaurem Ammoniak.
mischen Defolianten mongels geeigneter chemischer Mit- Bei einem Flugzeug der GréBenordnung Z-37 fallt die Lei-
tel nicht erflillt werden. Spezielle Untersuchungen des Nutz- stungskurve bei Arbeitsfeldléngen unter 750 m merklich abl b
Tafel 1. Skalo der Arbeitsarten beim Flugzeugeinsatz
Einsatzzweck Arbeits- Monat Chemikallen Form der Dosierung Querverteilung je Arbeitsflug und
art Wirk- bzw. Préparate ha-Leistung je Fh
N&hrstoff ifha bzw. AN-2 7.37
kg/ha m ha/Fh m ha/Fh

Schadlingsbekémpfg, sprithen Mai Toxaphen u, [o]} 5---10 60 90---95 40 65---85
im Raps DDT/Lindan
Schédlingsbekémplg.
in KartoHeln sprithen Juni-Aug. DDT/HCH ol 3---5 60 120--+130 40 92-.-107
Schadlingsbekampfg,
in Zuckerriiben spriihen Juni=Juli  Dimethoat [o]] 10 60 115 40 60
Schadlingsbekampfg.
in Leguminosen spritzen August Syst. Phas, S&ure Tl 10 &0 115 40 60
Schédlingsbekémpfg.
in Gemiise sprithen Mai DT/Lindan oi 510 60 BO--+110 40 BO. .55
Schadlingsbekampfy. sprithen April-Mai Chlorfenson [e] 10 60 100 40 55
im Obstbau DDT/Lindan
Schédlingsbekdmplig. .
im Forst sprithen Mai-Aug. DDT/HCH ol 10 60 200---270 40 150-.-180
Bek&impfung der Feldmause sprithen Oktober  Toxophen [o]] 10---15 50.--60 B0 30---40 60
Bekdmpfung der Miicken
und Fliegen spriihen Mai=Juni DDT/HCH i 5..+10 60 90--:95 40 65--+B5
Unkrautbekémpfung
im Getreide spritzen April 2,4-D (o] 10 - - 25 70
Vernlchtung v. Binsen
und Schilf spritzen Juni 2,4-D u. 2,4, 5-T Susp. W. 100 30 a0 25 65
Defoliation von Leguminosen spritzen September DNOC Susp. W. 100 30 60 25 45
Bekdmpfung von Pilz-
krankheiten in Kartoffeln spritzen Juni—Aug. Thiscarbomat Susp. W, 30 a0 75 30 60
in Nadelbaumkulturen spritzen Juni Thiocarbomat Susp. W. 30 35 90 25 70
Grunddiingung von Getreide streuen Sept.—Apr. K20 bis 607, granuliert bis 1000 bis 12 10---40 bis 25 6-34

P20y5 bis 209, kristall.
Grunddiingung
von Hackfriichten streuen Sept.—Apr. P:Og bis 20%, kristall. bis 1000 bis 12 10---40 bis 15 634
Grunddiingung von Griinland streuen Sept.—Apr. P20 bis 200, kristall, bis 1000 bis 12 12-.-45 bls 15 7---40
Kopfdiingung van Getreide  streuen Febr.—Mal M 25%, bis 409, gronuliert bis 500 bis 12 20---40 bis 20 13---35
Kopfdiingung
von Hackfriichten streuen Juni=Juli N 25%; bis 409} granuliert bis 500 bis 12 20---40 bis 20 13...35
Kopfdiingung von Griinlond  streuen Juni N 25%; bls 40%, granuliert bis 500 bis 12 25..-45 bis 20 15...37
Applikation )
von Spurenelementen spritzen Jan.=Dez. Bor. Mangan versch, 3--+200 his 30 - bis 25 =

Magn., Kupfer
Aussaat
von Zwischenfrlichten streuen Febr.—Mérz selbstdeck. Samen -— 5 +-50 15 25 15 22
Aussaot von Getreide streuen Okt.—Marz — - bis 250 - - 20 18
Fischteichsonierung streuen Okt,—Mé&rz CaO Staub " 1000 30 12 25 ]

Angegebene Leistungsrichtwerte der Flugzeugiypen AN-2 und Z-37 stellen DDR-Durchschnitt dor, Durch kooperotive Feldwirtschaft bedingte Flichen-
vergridBerung in Verbindung mit giinstiger Auswoh| der Arbeltsflugpldtze kann die Flugleistungen je Flugstunde (Fh) wesentlich steigern, auch die

Verwendung h&her konzentrierter Dinge- und Pflanzenschutzmittel
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effektes avio-technischer Schosserdiingung im Kreis Eilen-
burg durch das IMD Leipzig ergaben, daB durch eine N-
Gabe von 40 kg/ha 4 dt/ha Getreide = 160,— M Erlés mehr
geerntet werden kdnnen. Das Ergebnis weist 68— M/ha -als
Reineinkommen aus.

Uber die weitere Entwicklung

Zu den Aufgaben der wissenschaftlichen Agrarflugforschung
und -entwicklung, die kurzfristig gel6st werden miissen, zum
Teil auch schon in Angriff genommen sind, gehéren:

- Prifung von Methoden und Varianten der Integration der
Aggrarflugzeuge in dos landwirtschaftliche Maschinen-
system,

— Ermittlung optimaler Standorte fiir Agrarflugzeuge in Ver-
bindung mit der Entwicklung Agrochemischer Zentren
(ACZ),

= Ausarbeiting neuer Systeme der Instandsetzung und War-
tung der Flugzeuge und Gerite,

— Entwicklung vollmechanischer Geréite zur rationellen Be-
lodung der Flugzeuge mit Feststoffen,

— Anwendungsmaéglichkeiten fiir avio-chemische Verwendung
kombinierter Diinge- und Pflanzenschutzmittel,.

— Gewdhrleistung der FreiflieBbarkeit der Diingemittel,

— Bereitstellung von Aero-Herbiziden auch fiir Defoliation
und Desikkation,

— Erhéhung der Haft- und Regenbesttndigkeit von Aero-
Pflanzenschutzmitteln sowie die Verminderung ihrer Toxi-
tat bei steigender Effektivitt der Wirksamkeit.

Im Jahr 1969 konnten infolge der Flugpreissenkung und
Tarifregulierungen die staatlichen Subventionen zur Flug-
preisstiitzung um 529, gesenkt werden. Die weitere Entwick-
lung der Rekonstruktion des Agrarfluges hat u. a. das Ziel,
die vdllige Eigenwirtschaftlichkeit des Agrarfluges zu er-
reichen und dementsprechend nach kostendeckenden Tari-
fen zu fliegen. Damit werden die im Ubergang noch erfor-
derlichen Subventionen schrittweise abgebaut.

Die INTERFLUG als derzeitiger Flugzeughalter hat in Ver-

bindung mit dem Staatlichen Komitee fiir Landtechnik und

wissenschaftlichen Instituten damit begonnen, neue Ver-
tragsbeziehungen zur sozialistischen Landwirtschaft in Mo-
dellen zu (iberpriifen. Das Prinzip dieser angestrebten neuen

Systemregelungen besteht darin, kiinftig die Flugzeuge in
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die Hénde zu geben, die auch den landwirtschaftlichen
ProduktionsprozeB lenken. Anstelle der herkdmmlichen ver-
traglichen Bindung der Flugleistungen nach Arbeitsarten
und Hektar mit einzelnen LPG sind gegenwdrtig die genos-
senschaftlichen Gemeinschaftseinrichtungen Vertragspartner
der INTERFLUG. Dariiber hinaus wurde 1969 damit begon-
nen, Flugzeuge Z-37 auf der Basis der Berechnung nach
Flugstunden einigen BHG bzw. ACZ zur Nutzung bereitzu-
stellen. Je nach LN des Bereichs der Einrichtung werden an
sie ein und mehr Flugzeuge fiir ein bzw. mehrere Jahre ver-
chartert. Entsprechend der Kalkulation muB je Flugzeug
und Jahr 450 Fh Auslastung gesichert sein. Bei Mehraus-

-lastung senkt sich der Flugpreis je Fh. Diese Vertragsform

sichert den Einrichtungen ein weit gréBeres Verfligungsrecht
Uiber Flugzeuge mit Personal. Wesentlich ist aber die Még-
lichkeit der vollkommenen Einbeziehung des Arbeitsmittels
in den agrartechnischen Zyklus des gesamten Komplexes.
Planungs-, Termin-, Leistungs- und Kostenvorteile ergeben
sich aus dem gesteigerten Verfiigungsrecht {(iber Agrarflug-
zeuge durch die landwirtschoftlichen Einrichtungen. 1970
werden bereits 51 Flugzeuge, das sind schon mehr als 50%,
des Flugzeugbestandes, an die genossenschaftlichen Ein-
richtungen verchartert.

Die 1969 mit Unterstitzung der Bezirkskomitees fiir Land-
technik und den Bezirksvorstanden der VdgB eingerichteten
Modelle zur Priifung der Effektivitét der Vercharterung von
Agrarflugzeugen in den Bezirken Rostock, Schwerin, Neu-
brandenburg, Frankfurt, Potsdam, Magdeburg und Erfurt
werden Ende 1970 abgeschlossen, Parallel laufen seit 1968
durch das Institut fiir Mineraldiingung Leipzig zweijdhrige
Experimente in den Bezirken Halle und Leipzig zur Erpro-
bung weiterer Vertrags- und Nutzungsformen auf dem Ge-
biet des Agrarfluges der DDR. Nach Vorliegen der Ergeb-
nisse aller Varianten wird es méglich sein, differenzierte
Entscheidungen zu treffen {iber die rationellsten Wege der
Integration des Agrarfluges in das landwirtschaftliche Ma-
schinensystem, abgestimmt auf die jeweiligen Bedingungen
und den Skonomischen Entwicklungsstand der Kooperations-
gemeinschaften und deren Einrichtungen.

Die Umprofilierung der Flugzeughaltung und -nutzung be-
dingt in erster Linie eine auf den ProzeB abgestimmte Ka-
derentwicklung. Das Flugzeugpersonal (Fiihrer und Mecha-
niker) wird mit zunehmender Verschmelzung der Technik
ebenfalls in die flugzeughaltenden genossenschaftlichen
Einrichtungen eingegliedert. Dieser Entwicklung entspre-
chend erfolgt die Kaderwerbung fiir Piloten und Flugzeug-
mechaniker in den Betrieben, in die sie nach der Ausbil-
dung wieder zuriickgehen, Die INTERFLUG hat bereits 1968
eine spezielle Fliegerschule fiir Agrarflieger eingerichtet. In
15monatiger Ausbildung kénnen die Kandidaten ihr Flug-
patent erwerben, sie fliegen bis zur vélligen Eingewdhnung
noch eine Zeit als Assistent. Bedingung fiir die Pilotenprii-
fung ist u.a. ein landwirtschaftlicher Fach- bzw. Ingenieur-
schulabschluB. Kiinftig sind also olle Agrarpiloten fliegende
Landwirte, sie kénnen entsprechend ihrer Qualifikation in
der Einrichtung auch mit anderen Aufgaben betraut werden.
Die Summe der hier angedeuteten RationalisierungsmaB-
nahmen, sowohl durch den derzeitigen Flugzeughalter wie
auch von den Nutzern zu realisieren, fiihrt zur weiteren Ko-
stensenkung fiir die Flugleistung auch bei der Dingung.
sie gleicht sich den Kosten bei den Bodengerdten an. Ein
bedeutender 8konomischer EinfluB wird durch die Feldver-
gréBerungen, Anlage von stédndigen Arbeitsflugpl&tzen und
auch die bessere Lagerung bzw. Bereitstellung und Aus-
wahl der Diingemittel fiir Flugzeugeinsatz durch die ACZ
zu erwarten sein (Bild 2). Auf dem Gebiet des Pflanzen-
schutzes liegen die Applikationskosten je ha bereits um 30%,
niedriger als bei der herkémmlichen Technik. Auf die
Wiinsche von landwirtschaftlichen Betrieben, besonders in
Mittelgebirgslagen, in bezug auf Hubschraubereinsatz ein-
gehend, kann gesagt werden, daBl im Prognosezeitraum mit
der Anschaffung von geeigneten Pflanzenschutz-Hubschrau-
bern zu rechnen ist. A 7707
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